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Lenkgetriebe und Lenkungspumpen

Lenkungsteile sind Sicherheitsteile! Arbeiten am Lenksystem dirfen aus Sicherheitsgriinden nur von fachkundigem und geschultem
Personal durchgefihrt werden. Fehlerhaft durchgefihrte Arbeiten konnen zu schweren Unfallen fihren.

Diese Anleitung gilt nur:

=  fUr den Einbau einer Hydrolenkung in ein Fahrzeug, in dem bereits eine Hydrolenkung (keine mech. Lenkung) verbaut war.

= wenn im Fahrzeug eine ZF Hydrolenkung eingebaut war und eine ZF Hydrolenkung mit der gleichen Teilenummer verbaut wird
(siehe Einschlag Typenschild).

= wenn im Fahrzeug eine Lenkung eines anderen Herstellers verbaut war, die durch eine einbaugleiche ZF Hydrolenkung ersetzt
werden kann.

Einbau

Selbstsichernde Muttern, Schrauben, Dichtteile und Sicherungselemente mussen erneuert werden. Falls die Lenkung aufgrund eines
Unfalls ersetzt wird, missen auch die Ubrigen Teile des Lenksystems, wie Reifen, Felgen, Achse, Achsaufhangungen und mech. Ver-
bindungsteile auf Beschadigung kontrolliert werden (auch wenn keine sichtbare Beschadigungen vorhanden sind). Gegebenenfalls Tei-
le reparieren/ersetzen.

. Den elektrischen Stromkreis unterbrechen (Zindung ausschalten bzw. Minuspol der Batterie abklemmen).

. Vorderachse des Fahrzeugs in Geradeausstellung drehen (Rader der Vorder- und Hinterachse mussen fluchten).

. Kontrollieren, ob die Hydrolenkung in Geradeausstellung gedreht ist, dazu missen die Markierungen von Lenkspindel/Schutzkappe
(falls vorhanden) und Gehause tbereinstimmen.

=  Lenkrad in Geradeausstellung drehen. Lenksaule auf die Lenkspindel der Hydrolenkung aufstecken und befestigen (Anzugsmoment
bei Fahrzeughersteller erfragen).

. Hydrolenkung in Lage und Position wie beim Ersteinbau einbauen und mit Schrauben, Muttern und Unterlegscheiben befestigen
(Anzugsmoment bei Fahrzeughersteller erfragen).

Beim Festziehen der Spurstangen muss die Zahnstange an der Schlusselflache gegengegehalten werden (keine Zange ver-
wenden), da sonst die Innenteile der Lenkung beschadigt werden kénnen. Wenn keine Schlisselflache vorhanden ist, ist ein
Gegenhalten nicht erforderlich.

. Lenkstockhebel bzw. Spurstangen an der Lenkung anbauen, Anzugsdrehmoment beim Fahrzeughersteller erfragen.
" Hydraulikleitungen (Druck- und Rucklaufleitung) anschlieRen, Anzugsdrehmoment beim Fahrzeughersteller erfragen.
. Bei Ausflihrungen mit Servotronic: Wandlerkabel am Wandleranschluss aufstecken.

Lenksystem befiillen und entliiften

Olbehalter mit vorgeschriebenem Ol (siehe Fahrzeughersteller oder Schmierstoffliste TE-ML 09) bis zum Maximalstand fillen.
Vorderachse durch Anheben entlasten.

Lenkung bei stehendem Motor zweimal langsam von Anschlag zu Anschlag drehen.

Ol wieder bis zum Maximalstand auffillen.

Motor starten und darauf achten, dass der Olbehélter immer mit Ol gefiillt ist, um ein Ansaugen von Luft zu vermeiden.
Lenkung mehrmals langsam von Anschlag zu Anschlag durchlenken, dabei am Anschlag keine groRen Krafte aufbauen. Ol kann
schaumen.

Bei Lenksystemen, die durch ungunstige Positionen der Zylinderleitungsanschlisse schlecht entliftet werden kénnen, kann
die Entliftung vor dem Befestigen (an der Radaufhangung) der Spurstangen bzw. des Lenkstockhebels erfolgen. Durch den
jetzt moglichen groReren Hub kann der Entliftungsvorgang beschleunigt werden (gilt nur fur Kugelmutterlenkung).

= Qlstand kontrollieren gegebenenfalls Ol nachfiillen.

. Dichtheit des Lenksystems (Lenkung, Zylinderleitungen, -anschlisse, Olpumpe) durch Sichtkontrolle priifen.

. Motor abstellen und kontrollieren, wie weit der Olstand im Olbehélter ansteigt. Steigt er weniger als ca. 5 mm an, muss der oben
beschriebene Entliftungsvorgang wiederholt werden.

Nachvermessen der Vorderachse (siehe Fahrzeugherstellerangaben)

Riicknahmebedingungen fiir Altteile

Ausgebautes Altteil nicht reinigen!

Alle Anbauteile demontieren (vgl. Lieferumfang des Neuteils).

Alle Flussigkeiten restlos auslaufen lassen.

Altteil auf Beschadigungen prufen: Briche, Risse, Deformationen, Korrosion, Wasser- und Brandschaden.

Gewinde, Olbohrungen und Steckverbindungen vor Beschadigungen beim Transport schiitzen. Schutzkappen des Neuteils fiir das
Altteil verwenden.

Das Altteil in der Originalverpackung an den Lieferanten zurlicksenden. Fur die Ricksendung des ausgebauten Altteils den beiliegenden
Anhanger aus der Produktverpackung des ZF Lenksysteme Ersatzteils verwenden.

Jedes angelieferte Teil wird einer Sichtkontrolle unterzogen. Altteile, die nicht den Vorgaben entsprechen, werden verschrottet.

I@ www.zf.com/serviceinformation
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Steering Gears and Steering Pumps

Steering components are crucial for driving safety! Therefore any work on the steering system should only be done by personnel with
proper training and experience. Faulty work can lead to serious accidents.

These instructions apply only to the following:

. Installing of power-steering gears in a vehicle that already has power steering (not mechanical steering).

=  The vehicle must already have a ZF power-steering gear showing the same part number (punched on the type plate) as the power-
steering gear to be installed.

. Or the vehicle must have a steering gear from another manufacturer that can be replaced by a ZF power-steering gear.

Installation

Self-locking nuts, screws, sealing and locking elements must be replaced. If the steering gear is replaced due to an accident, the other
components of the steering system such as tires, rims, axles, axle suspension, and mechanical links must be checked as well (even if
they show no visible damage). Repair or replace parts as needed.

. Break the electric circuit (switch off ignition or disconnect the negative pole of the battery).

= Turn the front axle of the vehicle to a straight-ahead position (the wheels of the front and the rear axles must be aligned).

. Check whether the power-steering gear is turned to the straight-ahead position. This means that the marking on the input
shaft/protective cap (if present) must be aligned with the marking on the housing.

=  Turn the steering wheel to the straight-ahead position. Put the steering column on the input shaft of the power-steering gear and
tighten it (obtain correct tightening torque from the vehicle manufacturer).

" Install the power-steering gear in the same location and position as the original component, and tighten it with screws, nuts and
washers (obtain correct tightening torque from the vehicle manufacturer).

When tightening the tie rods the rack must be counter-held on the wrench grip (do not use pliers). Otherwise the inner com-
ponents of the steering gear may be damaged. If there is no wrench grip, counter-holding is not necessary.

Mount the drop arm or tie rods on the steering gear (obtain tightening torques from vehicle manufacturer).
. Connect the hydraulic lines (pressure and return line) using a tightening torque obtained from the vehicle manufacturer.
= Additional note for Servotronic models: Plug the converter cable into the converter socket.

Filling and bleeding the steering system

Fill the oil tank with the prescribed oil (ask the vehicle manufacturer or refer to lubricants list TE-ML 09) up to the maximum level.
Remove load on front axle by lifting it.

Perform two slow steering wheel turns from one end stop to the other while the engine is stationary.

Fill the tank again up to the maximum level.

Start the engine and make sure that the oil tank is always filled with oil to prevent air being sucked in.

Perform several slow steering wheel turns from one end stop to the other without generating high forces at the end stop (risk of
foaming oil).

For steering gears that cannot be bled easily due to unfavorable positioning of the cylinder line connections, bleeding can be
performed prior to mounting the tie rods (on the wheel suspension) or the drop arm. This only applies for ball-and-nut steer-
ing. Because the stroke can now be larger, the bleeding process can be accelerated.

Check the oil level and refill the oil tank if necessary.

Do a visual inspection of the steering system (steering gear, cylinder lines and connections, oil pump).
Switch off the engine and check how far the oil level rises in the oil tank.

If it rises more than approx. 5 mm, the bleeding process described above must be repeated.
Calibrate front axle (see the information provided by the manufacturer)

Return policy for used parts

Do not clean removed used part.

Dismantle all add-on components (cf. new part scope of supply).

Allow all liquids to fully drain.

Inspect the used part for damage: Fractures, cracks, deformations, corrosion, as well as water and fire damage.

Protect the thread, oil ducts, and plug-in connections against damage during transport. Use the protective covers belonging to the
new part on the used part.

Return the used part to the supplier in the original packaging. When returning the removed used part, use the enclosed tag from the
ZF Lenksysteme spare part product packaging.

Every delivered part will be subjected to a visual inspection. Used parts that do not comply with the provisions will be scrapped.
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Boitiers de directions et pompes de direction

Les piéces de direction sont des piéces de sécurité | Pour des motifs de sécurité, toute opération sur le systeme de direction ne doit
8tre réalisée que par un personnel compétent et formé a cette fin. Toute opération réalisée de facon incorrecte est susceptible de cau-
ser des accidents graves.

La présente instruction ne vaut que

. Pour le montage d'une direction hydraulique susmentionnée dans un véhicule dans lequel se trouvait déja une direction hydraulique (pas de
direction mécanique).

. Lorsque la direction qui équipait le véhicule était une direction hydraulique ZF et qu'une direction hydraulique avec la méme référence (frap-
pée sur la plaque signalétique) a été montée.
Lorsqu’a été montée dans le véhicule une direction d'un autre constructeur pouvant étre remplacée par une direction hydraulique ZF d'un
type identique.

Montage

Il convient de remplacer les écrous autobloquants, les vis ainsi que les joints et les éléments de verrouillage. Si la direction a été rem-
placée suite a un accident, il faut également remplacer les autres pieces du systeme de direction (méme si elles ne présentent pas de
dommages visibles), comme, par exemple, les pneus, jantes, essieux, suspensions et éléments de liaison mécaniques doivent étre con-
trélés quant a la présence de dommages. Le cas échéant, réparer/remplacer les pieces.

. Couper le circuit électrique (couper l'allumage ou débrancher la borne moins de la batterie).

L] Orienter le train avant du véhicule en position de conduite en ligne droite (les roues des trains avant et arriére doivent maintenant étre dans
la méme ligne de fuite).

. Controler si la direction hydraulique est tournée en position de conduite en ligne droite. Pour cela, les marquages d'arbre de di-
rection/capuchon de protection (le cas échéant) par rapport au boitier doivent étre les uns en face des autres.

. Tourner le volant en position de conduite en ligne droite. Insérer et fixer la colonne de direction sur I'arbre de direction de la direction hy-
draulique (se renseigner auprés du constructeur automobile pour le couple de serrage).

. Monter la direction hydraulique en respectant I'alignement et la position du montage initial et la fixer a I'aide de vis, d'écrous et de rondelles
(se renseigner auprés du constructeur automobile pour le couple de serrage).

Lors du serrage des barres d'accouplement, bien maintenir la crémaillére en place & hauteur de I'épaulement (ne pas utiliser
de pince), car, sinon, les piéces intérieures de la direction risquent d'étre endommagées. Sil n'existe pas d’épaulement, il n'est
pas nécessaire de maintenir la crémaillere en place.

. Monter le levier de direction ou les barres d'accouplement sur la direction (se renseigner aupres du constructeur automobile pour le couple
de serrage).

. Raccorder les conduites hydrauliques (conduites de pression et de retour) (se renseigner auprés du constructeur automobile pour le couple
de serrage).

L] Pour les versions avec Servotronic, en plus: Brancher le cable de convertisseur sur le raccordement de convertisseur

Remplir et purger le systéme de direction

Remplir le réservoir d'huile avec I'huile prescrite (cf. constructeur automobile ou liste des lubrifiants TE-ML 09) jusqu'au niveau maximum.
Soulager le train avant en relevant la voiture.

Faire tourner lentement la direction a deux reprises de butée a butée, le moteur étant éteint.

Remplir le réservoir d'huile de nouveau jusqu'au niveau maximum.

Démarrer le moteur et veiller & ce que le réservoir d’ huile soit toujours rempli d'huile afin d'éviter une aspiration d'air.

Braquer lentement et complétement la direction plusieurs fois consécutives de butée a butée en évitant de forcer a hauteur de la butée
(risque de faire mousser I'huile).

Pour les systémes de direction, pour lesquels les purges sont défavorisées par la position des conduites hydrauliques, il est possible de
procéder a la purge avant la fixation (a hauteur de la suspension) des barres d'accouplement ou du levier de direction. (Valable seule-
ment pour les directions a recirculation de billes). En raison de I'allongement de la course maintenant possible, on peut accélérer la
procédure de purge.

- Contréler le niveau d'huile et, le cas échéant, ajouter de I'huile.

- Vérifier par un contréle visuel I'étanchéité du systéme de direction (direction, conduites et raccordements de vérins, pompes a huile).

- Eteindre le moteur et contréler jusqu'a quel point le niveau d'huile monte dans le réservoir d’huile. S'il monte de plus que d'environ 5 mm,
réitérer le processus de purge décrit ci-dessus.

Mesurer la géométrie du train avant (selon les données constructeurs)

Conditions relatives a la reprise de piéces usagées

Ne pas nettoyer la piéce usagée démontée!

Démonter toutes les piéces rapportées (voir fourniture de la nouvelle piece).

Laisser s'écouler totalement tous les liquides.

Vérifier la présence éventuelle de dommages sur la piéce usagée : bréches, fissures, déformations, corrosion, dommages causés par I'eau et

le feu.

. Protéger les filetages, trous de lubrification et connecteurs contre les dommages en cours de transport. Pour la piéce usagée, utiliser les
capuchons protecteurs de la nouvelle piéce.

Renvoyer la piece usagée au fournisseur dans I'emballage d'origine. Pour réexpédier la piece usagée démontée, utiliser I'étiquette jointe dispo-

nible dans I'emballage produit de la piéce de rechange ZF Lenksysteme.

Chaque piéce livrée est soumise a un contrdle visuel. Les piéces usagées qui ne correspondent pas aux consignes, seront mises a la ferraille.
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Cajas de direccion y bombas de servodireccion
A\ PELIGRO

jLos componentes de direccion son piezas que atanen a la seguridad! Por razones de seguridad, cualquier trabajo en el sistema de di-
reccion debe realizarse Unicamente por personal especializado y debidamente formado. Trabajos mal ejecutados pueden ocasionar
graves accidentes.

Estas instrucciones sélo son aplicables:

- para el montaje de una de las direcciones hidraulicas arriba mencionadas, en un vehiculo provisto de direccion hidraulica (no direccién meca-
nica).

- siel vehiculo ya estaba provisto de una direccién hidraulica ZF y se monta una direccién hidraulica con el mismo nimero de pieza (perforado
en la placa de identificacion).

- si el vehiculo esté provisto de una direccién de otro fabricante, que se puede reemplazar por una direccién hidraulica ZF intercambiable.

Montaje

Las tuercas de cierre automatico, los tornillos asi como las piezas de estanqueidad y los elementos de aseguramiento deben renovar-
se.Si se sustituye una direccion debido a un accidente, es preciso comprobar si han sufrido dafos las demas piezas del sistema de di-
reccion (aun si no se perciben danos a primera vista), como, p. ej., neumatico, llanta, eje, anclajes de ejes y piezas de unién mecani-

cas.

Reparar/sustituir las piezas si fuese necesario.

- Interrumpir el circuito eléctrico (apagar el contacto o desconectar el borne negativo de la bateria).

- Girar el eje delantero del vehiculo en posicidn de linea recta (las ruedas de los ejes delantero y trasero deben estar alineadas).

- Comprobar si la direccién hidraulica esté girada en posicién de linea recta. Para ello deben coincidir las marcas del husillo de direccion/tapa
protectora (si existe) a la carcasa.

- Girar el volante en posicién de linea recta. Colocar la columna de direccion en el husillo de direccion de la direccién hidraulica v fijarla (consul-
tar el par de apriete al fabricante del vehiculo).

- Montar la direccion hidréaulica como en el montaje original, en cuanto a ubicacion y posicion, y fijar con tornillos, tuercas y arandelas (consul-
tar el par de apriete al fabricante del vehiculo).

Al apretar las barras de direccidn, debera contrarrestarse la cremallera de direccion en la superficie de la llave (no utilizar te-
nazas), de lo contrario se pueden dafar las piezas en el interior de la direccion.Si no hay superficie de llave, no serd necesario
contrarrestar la cremallera.

- Montar la palanca o las barras de direccion en la direccién (consultar los pares de apriete al fabricante del vehiculo).
- Conectar las tuberias hidraulicas (tuberia a presion y de retorno) (consultar los pares de apriete al fabricante del vehiculo).
- Enlas versiones con Servotronic, ademas: Conectar el cable del transformador en la toma del transformador

Cargar y purgar de aire el sistema de direccion

- Llenar hasta el nivel méximo el depdsito de aceite con el aceite prescrito (consultar al fabricante del vehiculo o la lista de lubricantes
TE-ML 09).

- Elevar para descargar el eje delantero.

- Con el motor parado, girar la direccidon dos veces entre ambos topes.

- Volver a rellenar con aceite hasta el nivel maximo.

- Arrancar el motor y asegurarse de que el depdsito de aceite siempre esté lleno de aceite para evitar la aspiracion de aire.

- Girar la direccion varias veces lentamente entre ambos topes sin ejercer demasiada fuerza al alcanzar éstos (para evitar la formacion de espu-
ma en el aceite).

En sistemas de direccién cuyas conexiones de los cilindros estén situadas de manera que impidan purgar el aire correcta-mente, este
purgado puede realizarse antes de fijar (a la suspension) las barras o la palanca de direccién. Al aumentar el espacio disponible para
el desplazamiento, el proceso de purgado de aire puede acelerarse.

- Controlar el nivel de aceite y rellenar si fuese necesario.

- Detener el motor y controlar el aumento del nivel de aceite en el depdsito.

- Siaumenta en mas de unos 5 mm, debera repetirse el proceso de purgado de aire descrito anteriormente.
Medicion posterior del eje delantero (consultar las indicaciones del fabricante del vehiculo)

Condiciones de devolucién para piezas usadas

- iNo limpiar la pieza usada desmontadal!

- Desmontar todas las piezas adosadas (véase volumen de suministro de la pieza nueva)

- Vaciar por completo todos los liquidos.

- Comprobar la presencia de dafnos en la pieza usada: roturas, fisuras, deformaciones, corrosion, dafos por agua e incendio.

- Proteger la rosca, los taladros de engrase y las conexiones por enchufe contra dafios durante el transporte. Utilizar las caperuzas protectoras
de la pieza nueva para la pieza usada.

Devolver al proveedor la pieza usada en el empaquetado original. Para la devolucién de la pieza usada y desmontada, utilizar la etiqueta adjunta

en el empaquetado del producto del recambio ZF Lenksysteme.

Cada pieza enviada se somete a un control visual. Aquellas piezas usadas que no correspondan a las especificaciones se aprovechardn como

chatarra.



Montagehinweis DE IT
N . ‘ ‘ Mounting instruction EN PL e/ =
Instruction de montage FR RU

ZF Lenksysteme Indicacion para el montaje ES CS

Gruppi sterzo e pompe
A\ PERICOLO

| componenti dello sterzo sono fondamentali per una guida sicura! Per motivi di sicurezza, qualunque intervento sul sistema di sterzo
deve essere eseguito da personale esperto e qualificato. Interventi errati possono causare gravi danni.

Istruzioni sono valide solo nei seguenti casi:

. per il montaggio di uno sterzo idraulico su un veicolo gia dotato di sterzo idraulico (non meccanico).
se il veicolo era dotato precedentemente di uno sterzo idraulico ZF con lo stesso numero di codice (stampato sull'etichetta).
. se il veicolo era dotato precedentemente di uno sterzo di un'altra casa produttrice sostituibile con uno sterzo idraulico ZF.

Installazione

Sostituire i dadi autobloccanti, le viti, le guarnizioni e gli elementi di bloccaggio. In caso di sostituzione dello sterzo a causa di incidente,
& necessario verificare la presenza di eventuali danni anche sugli altri componenti del gruppo sterzo (anche se non presentano danni
visibili) come: pneumatici, cerchi, asse, sistema sospensioni e componenti meccanici. Se necessario, riparare o sostituire i componenti
danneggiati.

. Scollegare il circuito elettrico (spegnere I'accensione o staccare il morsetto dal polo negativo della batteria).

. Portare I'asse anteriore del veicolo in posizione diritta (le ruote degli assi anteriore e posteriore devono essere allineate).

. Verificare se lo sterzo idraulico si trova in posizione diritta, ossia la marcatura dell'albero dello sterzo/tappo di protezione (se presente) devo-
no coincidere con quella sull'alloggiamento.

. Portare lo sterzo in posizione diritta. Posizionare il piantone dello sterzo sull’albero dello sterzo idraulico e fissarlo (informarsi sulla coppia di
serraggio presso la casa produttrice del veicolo).

. Montare lo sterzo idraulico nella stessa collocazione e posizione dellinstallazione originaria e fissarlo con viti, dadi e rondelle (informarsi sulla
coppia di serraggio presso la casa produttrice del veicolo).

Durante il fissaggio dei tiranti trasversali, la cremagliera deve essere bloccata sullo spallamento (non utilizzare pinze), altrimen-
ti i componenti interni dello sterzo potrebbero subire danni. Se non & presente lo spallamento, il bloccaggio non & necessario.

. Montare il comando a leva o il tirante trasversale sullo sterzo (informarsi sulla coppia di serraggio presso la casa produttrice del veicolo).
. Collegare i tubi idraulici (di mandata e di scarico) (informarsi sulla coppia di serraggio presso la casa produttrice del veicolo).

. Note addizionali per i modelli con Servotronic: Inserire il cavo del trasformatore nella presa del trasformatore.

Riempimento e spurgo del gruppo sterzo

. Riempire completamente il serbatoio dell’'olio con I'olio indicato (rivolgersi al produttore del veicolo o consultare I'elenco di lubrificanti
TE-ML 09).

Sollevare I'asse anteriore per rimuovere il carico.

A motore spento, ruotare lentamente due volte lo sterzo da un’estremita all’altra.

Riempire nuovamente |'intero serbatoio.

Avviare il motore e assicurarsi che il serbatoio dell'olio sia sempre pieno per evitare I'aspirazione dell’aria.

Ruotare pil volte lo sterzo da un’estremita all'altra senza applicare una forza eccessiva all'arresto (al fine di evitare la formazione di schiuma
nell’olio).

Nei sistemi sterzanti, che a causa della posizione sfavorevole dei raccordi della linea del cilindro non possono essere spurgati corret-
tamente, & possibile effettuare lo spurgo prima del fissaggio dei tiranti trasversali (alla sospensione) o del comando a leva dello sterzo.
Solo per sterzi a ricircolazione di sfere. Grazie al mozzo pil grande, € possibile accelerare il procedimento di spurgo.

L] Controllare il livello dell’olio e, se necessario, riempire nuovamente il serbatoio.
. Spegnere il motore e controllare I'aumento del livello dell’olio nel serbatoio.
. Se aumenta oltre i 5 mm, ripetere il procedimento di spurgo descritto precedentemente.

Calibrazione dell'asse anteriore (vedi istruzioni della casa produttrice del veicolo)

Condizioni per il ritiro dei componenti vecchi

Non pulire il componente vecchio dopo averlo smontato!

Smontare tutte le parti accessorie (cfr. volume di fornitura componente nuovo).

Far fuoriuscire completamente tutti i liquidi.

Verificare se il componente & danneggiato: fratture, crepe, deformazioni, corrosione, danni da acqua o incendio.

Proteggere filettature, fori per I'olio e collegamenti a spina durante il trasporto. Utilizzare i cappucci di protezione del componente nuovo per
quello vecchio.

Rispedire il componente vecchio al fornitore nella confezione originale. Per spedire il componente vecchio smontato servirsi del cartellino allegato
alla confezione del pezzo di ricambio ZF Lenksysteme.

Ogni componente restituito viene sottoposto ad un controllo visivo. | componenti vecchi non conformi a quanto specificato saranno rottamati.
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Przekladnia ukfadu kierowniczego i pompa wspomagania ukiadu
kierowniczego

T3:1F4;

Elementy uktadu kierowniczego sg elementami systemu bezpieczenstwa! Ze wzgledu na bezpieczenstwo prace przy ukfadzie

kierowniczym powinien wykonywac tylko fachowy i wyszkolony personel. Nieprawidtowo wykonane operacje moga prowadzi¢ do

ciezkich wypadkoéw.

Niniejsza instrukcja dotyczy:

. montazu hydraulicznego wspomagania uktadu kierowniczego w pojezdzie, w ktérym juz zostato zamontowane wspomaganie hydrauliczne
(a nie mechaniczny uktad kierowniczy),

=  jesli w pojezdzie znajdowato sie wspomaganie hydrauliczne uktadu kierowniczego ZF i jest montowane wspomaganie z identycznym
numerem czesci (wybitym na tabliczce znamionowej),

=  jesli w pojezdzie zostatl zamontowany uktad kierowniczy innego producenta, ktéry mozna zastapi¢ wspomaganiem hydraulicznym uktadu
kierowniczego ZF z identycznym sposobem montazu.

Montaz

Nakretki samozabezpieczajgce, Sruby, elementy uszczelniajgce i zabezpieczajgce nalezy wymienic. Jesli uktad kierowniczy jest
wymieniany z powodu uszkodzenia pojazdu, to nalezy rowniez sprawdzi¢, czy nie sg uszkodzone pozostate elementy uktadu
kierowniczego, jak np. opony, tarcze kot, 0, zawieszenie osi oraz mechaniczne elementy tgczace, (nawet gdyby nie stwierdzono
zadnego, ewidentnego uszkodzenia). Uszkodzone elementy nalezy naprawi¢ lub wymienic.

. Przerwaé¢ obwdd elektryczny (wytaczy¢ zapton ewent. odtaczy¢ zacisk od bieguna minus przy akumulatorze).

. Ustawi¢ przednig o$ pojazdu do jazdy na wprost (kota przedniej i tylnej osi muszg znajdowac sie w lini proste;j).

. Sprawdzi¢, czy hydrauliczne wspomaganie uktadu kierowniczego jest obrécone do kierunku jazdy na wprost, znaczniki na wale uktadu
kierowniczego / kapturku ochronnym (jesli takowy jest) musza znajdowac sie w tej samej pozycji jak znaczniki na tulei.

. Przekreci¢ kierownice do jazdy na wprost. Kolumne uktadu kierowniczego zamontowaé¢ na watek wspomagania hydraulicznego i
zamocowac (momenty dokrecajace okresla producent pojazdu).

=  Wspomaganie hydrauliczne zamontowac¢ w identycznej pozyciji jak przy pierwszym montazu i zamocowac¢ za pomoca $rub, nakretek i
podktadek (momenty dokrecajace okresla producent pojazdu).

Podczas dokrecania drazkéw nalezy przytrzymac kluczem drazek zgbaty w miejscu sfazowania (nie stosowac obcazek, poniewaz
mogtyby ulec uszkodzeniu elementy wewnetrzne uktadu kierowniczego). W przypadku braku miejsca sfazowania nie jest to
konieczne.

. Przytaczy¢ instalacje hydrauliczne (przewody cisnieniowe i zwrotne) (momenty dokrecajgace okresla producent pojazdu).

= W wypadku modelu z dodatkowo umieszczonym wspomaganiem servotronic: kabel przetwornika nalezy umiesci¢ na przytaczce
przetwornika.

Napetnienie i odpowietrzenie uktadu kierowniczego

Do zbiornika oleju nala¢ wymagany olej (patrz dane producenta lub wykaz smaréw TE-ML 09) az do maksymalnego poziomu.

Przez podniesienie odcigzy¢ o$ przednia.

Przy niepracujacym silniku dwa razy przekrecic kierownicg od oporu do oporu.

Ponownie uzupenic¢ olej az do maximum.

Uruchomi¢ silnik i aby zapobiec mozliwosci zasysania powietrza dopilnowaé, zeby zbiorniczek oleju byt nieustannie napetniony olejem.

Pare razy przekreci¢ kierownicg od oporu do oporu, przy oporze nie uzywac sity (niebezpieczenstwo spienienia oleju).

W wypadku uktadéw kierowniczych pojazdéw, gdzie w wyniku niekorzystnego usytuowania prowadzenia cylindrow moze
dochodzi¢ do niekompletnego odpowietrzenia, mozna przeprowadzi¢ odpowietrzenie przed zamocowaniem drazkéw
taczacych ewent. gtéwnej dzwigni uktadu kierowniczego (do zawieszenia kota). Dotyczy tylko uktadu kierowniczego

z obiegiem kulek. W zwigzku z wiekszym, mozliwym skokiem mozna teraz przysSpieszy¢ proces odpowietrzania.

. Sprawdzi¢ poziom oleju i ewentualnie uzupetni¢ olej.

. Whytaczyé silnik i sprawdzic¢, jak podniesie sig¢ poziom oleju w zbiorniczku.

= Jedli podniesie sig¢ o ponad ok. 5 mm, to nalezy powtdrzyé wyzej opisany sposéb odpowietrzania.
Dodatkowy pomiar przedniej osi (patrz dane producenta)

Warunki zwrotu zuzytych czesci

= Nie czysci¢ zuzytej czesci po wybudowaniu!

= Zdemontowac wszystkie dobudowane czesci (patrz zakres dostawy nowej czgsci).

= Oprézni¢ zuzytg czes$¢ catkowicie z wszelkich ptynéw i cieczy.

= Skontrolowa¢ zuzytg czes¢ pod katem: peknigé, rys, znieksztatcen, korozji, szkdd spowodowanych wodg i ogniem.

=  Zabezpieczy¢ gwinty, otwory olejowe i ztgcza wtykowe przed uszkodzeniem podczas transportu. Uzyé nasadek ochronnych z nowe;j
czesci.

Wystaé zuzytg cze$é w oryginalnym opakowaniu do producenta. Do zwrotu zdemontowanej czesci uzyé zawieszek znajdujacych sie w

opakowaniu czesci zamiennej ZF Lenksysteme.

Kazda dostarczona cze$¢ poddawana jest kontroli wzrokowej. Zuzyte czesci nie odpowiadajgce wymogom zostajg oddane na ztom.
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PyneBon mexaHU3M 1 HacocCbl rMApPOyCUNUTENA pyneBoro MexaHmsma
A\ ONMACHOCTb

VMicnpaBHOCTL pyrneBoro MexaHumama - 3anor 6930I'IaCHQCTVI aBTOM06VIJ'IF|u! PeMOHT 1 O6CJ'Iy>KVIBaHVIe pyneBoro MexaHmnama
AOJDKEH BbIMOJTHATL TONbKO NepcoHan co cneunanbHon KBaJ'II/I(bIAKaLlMeM. PaboThbl, He BbINONMHEHHbIE HaAnexalm O6p830M
MOTYT NPUBECTU K TAXKEITON aBapun.

HacTtosiee pyKoBOACTBO NpeaHa3Ha4eHO TOJIbKO AnNnA:

. nNpoun3BOACTBa MOHTaxa rMapOoyCUnNUTens B aBToMobune, KOTOPbIN yXe OCHaLLeH rmapoycunutenem pyns (He MexaH.),
. MoHTaxa ['YP ¢ TeM e apTukynoMm (Lutamn Ha MpMeHHoW Tabnuyke), ecnu asTomobunes 6bin ocHaleH N'YP dupmbl ZF,
" aBTOMOGWNEN C pyneBbiM MEXaHU3MOM ApYroro npoussoauTens, N'YP kotoporo aHanorndeH nsgenusam gpvpmel ZF.

MoHTax

CaMOTOpMOSFlLLl,MGCﬂ rankn, BUHTbI, YNNOTHEHNA N KpeneXHble 3fIeMeHTbl noanexart 3aMmeHe. Ecnu 3amena nponssoanTcAa
nocne aBapuu, Heobxoanmo NpoBepUTb BCE 3J1IEMEHTbl CUCTEMbI YNpaBlieHUA (,ua»(e €CJn OTCYTCTBYIOT BUAUMbIE NOB-
pE)KD,eHVIFl), a UMEHHO: LWMHbI, 0004bs1, OCb, MOOBECKA OCU U MEX. COEANHUTENbHbIE 3TIEMEHTbI U Y6eﬂ,MTbCF| B OTCYTCTBUU
nospexgeHun. NMoepexageHHble aneMeHTbl nognexartr peMOHTY/ISaMeHe.

= OTKMIOYMTb INEeKTponuUTaHme (BbIKNMOYUTL 3aXKUraHue 1 OTCOEAUHUTL MUHYCOBYHO KIIEMMY akkyMynsiTopa).

= YcTaHOBWTL NepeaHue koneca NpsMo (koneca nepeaHelt 1 3agHen ocy AOMKHbI Tenepb pacrnonaraTbCa COOCHO).

= YbepwuTech, 4to ['YP noBepHyT B NonoxeHne "NpsiMo”, Npu 9TOM MapKepbl Ha Bany pyneBoro ynpasneHus/3almuTHOM Konnayke (ecnm uve-
eTCs) AOMKHbI ObITb COPUEHTMPOBAHBI MO HaNPaBIIeHWIO K KOPMyCy.

=  [loctaBuTb pynb Npsamo. Pynesyto KOMOHKY YyCTaHOBWTbL Ha Ban MYP 1 3admkcupoBaTb (MOMEHT 3aTSHKKM AN KOHKPETHOro aBTomMoouns
y3HaTb Yy NPOV3BOAUTENS).

=  [lpun 3ameHe N'YP ycTaHaBnnBaeTCsi B MOMOXEHUM U NO3NLMKN Kak Npu nepBuYHoi cbopke. Mocne aToro HeobxoanMo 3aTAHYTb BUHTBI,
raviku, yCTaHOBMB NOAKNAaAHbIe Wanbbl (MOMEHT 3aTSXKWN Y3HATb y NpoM3BoauTens asBTomobuns).

Mpu 3aTsHKKE KPENneHus TAr pyneBoii Tpaneumm HeobxoanuMo 3achmMKecMpoBaTh 3ybuaTylo peiky KIo4oM Ha npefHasHa4YeHHOM
AnNs 9TOro MecTte (He NPUMEHSTb KNeLLu), MHaye MOXHO NOBPeAUTb BHYTPEHHUE 3aNeMeHThbl pynieBoro MexaHuama. Ecniv
NOBEPXHOCTb ANS1 KMoYa OTCYTCTBYET, YAEPXMBaTb PENKY HE HYXHO.

= YCTaHOBWTb PYNIEBYIO COLLKY U TSV pyneBoi Tpaneummn (MOMEHTbI 3aTSXKKV y3HaTb Y MPOU3BOAUTENS aBTOMOOMNS).

=  [logcoeAnHUTb rvapaBnMyYeckme LUNaHM - HanopHbIA M 0OpaTHbIN (MOMEHTBI 3aTSHKKU Y3HATb Yy NPpoM3BoAUTEnNs).

= [InA mopenen ¢ Servotronic 4ONONHMTENbLHO: kabenb rnapoTpaHcdopmaTopa NOAKMIOYNTL K BbIBOAY.

3anonHUTb rMapaBRNYecKy0 CUCTEMY U yAanNUTb BO3AyX

. B 6ak rugpoycunuTenst 3anMTb Macno B COOTBETCTBUM C TpeboBaHUsIMU (CM. Y Npou3BoanTenst asTomobuns unu cneundukauuio ICM TE-
ML 09) no otmeTkn "Makcumym".

. CHATb HarpysKky ¢ nepeaHen ocu, MPUMNOaHsB ee.

= [lpu BbIkNOYEHHOM ABUraTene pyneBoi MexaH13m [Ba pasa MeafieHHO NMOBEPHYThL A0 yrnopa BreBO W BNpaso.

= JlonuTb Macno A0 YPOBHSA MakCUManbHOW OTMETKM.

= 3anyctuTb ABUraTenb U CneanTb 3a YPOBHEM XUAKOCTM B 6ake, 4TOObI UCKIOYMTL NPOHUKHOBEHNE B Hee BO3ayXa.

= Heckonbko pa3 MeAsieHHO NOBEPHYTb PYNEBO MEXaHU3M [0 ynopa B OHY W B APYryl0 CTOPOHY, HE MPUMEHSISt MPU 3TOM B KOHEYHbIX
MOSNIOXKEHNSX 3HAYUTENBHBIX YCUMUIA (ONACHOCTb BCMIEHNBaHWS Macna).

B PYNEBbIX CUCTEMAX, KOTOPbIE 3aCHET HEYAAYHOrO PACMONIOKEHUS COEAMHEHNS NMPUBOAA LUMMHAPA NIIOX0 BEHTUNUPYIOTCS,
npokayaTb rmapaBnMYeckyto CUCTEMY MOXHO A0 KpenneHns (Ha nogsecke aBToMobuns) Tar pyneBor Tpaneumum unm pynesom
colwkn. PekomeHayeTcst Tonbko Ans MNYP ¢ WwapuKoBOW rakoi. 3a cHeT yBENMYEHHOIO Xo4a MOXHO BbiCTpee yaanuTb BO3-
AYX U3 CUCTEMBI.

= [lpoBepuTb ypOBEHb rMApPaBNYECKON XUAKOCTH, MNP HEOOXOANMOCTN AONUTL XUAKOCTb.

. BbiknounTb ABUraTenbs U NPOBEPUTb HACKONbKO NOAHMMETCS YPOBEHb Xuakoctn bake NYP.

=  Ecnu oH nogHumaeTcsi 6onee Yem Ha 5 MM, He0BXOAMMO NOBTOPUTL BbIMYCK BO34YX U3 CUCTEMbI, KaK yKa3aHo BbllUe.
M3MmepeHue nepenHen ocu (CM. ykazaHus NPOM3BOAMTENS aBToOMOOUNS)

YcnoBusa Bo3Bparta ctapbix yacten

. He oumnwarite 4EMOHTUPOBAaHHYIO YacTb!

=  [leMOHTUpY1Te BCE MOHTMpPYyeMble YacTh (cm. OBbeM NOCTaBKM HOBOW YacTw).

. CneinTte 6e3 ocTaTka BCe XUOKOCTU.

=  [IpoBepbTe CTapylo YacTb Ha HanMyMe NOBPEXAEHWIA: NONIOMOK, TPELLUWH, AedopMaLIniA, KOPPO3WUU, MOBPEXAEHUIA OT BOABI U OTHS.

" 3aU.lI/ITI/ITe pe3b6y, CMa304Hble KaHalbl U LUTEKEePHble CoOegUHEeHUA OT noapemueHw?l npu TPaHCNOPTUPOBKE. ,D.ﬂﬂ CTapOIZ 4Yyactu
MCnonb3ynTe 3allMTHbIE KOMNayky HOBOW YacTu.

OTnpaBbTe NOCTaBLUMKY CTapylo YacTb B OpUrMHanbHoM ynakoske. [Ins Bo3BpaTa AeMOHTUPOBAHHOM CTapon YacTu UCMONb3yiTe

npunaraemyto 6MpKy M3 ynakoBku 3anacHou Yactu ZF Lenksysteme.

Kaxgas noctynatowasi YacTb noABepraeTcs BU3yanbHOMY KOHTpomto. CTapble YacTu, He COOTBETCTBYOLLMNE 3a4aHHBIM YCITOBUSIM,

0TOPaKOBLIBAOTCS.
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Prevodovka fizeni a €erpadlo posilovace Fizeni
A\ NEBEZPECI

Dily Fizeni jsou bezpecnostni dily! Prace na systému fizeni by mel z bezpecnostnich duvodu provadét pouze odborny a sko-
leny personal. Chybné provedené prace mohou vést k t6Zkym nehodam.

Tento navod plati pouze:

. pro montaz hydraulického posilovaée fizeni do vozidla, do néhoz jiz byl hydraulicky posilova¢ (nikoli mechanické fizeni) namontovan.,

=  jestlize ve vozidle byl hydraulicky posilova¢ fizeni ZF a montuje se posilova¢ se stejnym ¢Cislem dilu (vyrazené na typovém Stitku),

= jestlize ve vozidle bylo namontovano fizeni jiného vyrobce, které Ize nahradit hydraulickym posilovacem Fizeni ZF se stejnym zpusobem
montaze.

Montaz

Samojistici matice, Srouby, tésnici dily a pojistné prvky se museji vyménit. Pokud se fizeni vyméfiuje na zakladé nehody, mu-
seji se zkontrolovat také zbyvajici dily systému fizeni (i kdyz neni zadné viditelné poSkozeni) jako napf.: pneumatiky, rafek,
naprava, zavéseni napravy a mechanické spojovaci dily, zda nejsou poSkozené. Popfipadé dily opravit / vyménit.

. Preruste elektricky obvod (vypnéte zapalovani resp. odpojte svorku ze zaporného pdlu baterie).

= Otocte pfedni napravu vozidla do pfimého sméru (kola pfedni a zadni napravy nyni museji byt v jedné ose).

=  Zkontrolujte, zda hydraulicky posilovac fizeni je oto€eny do pfimého sméru, znacky na hfideli fizeni / ochranné Cepicce (je-li k dispozici) a
pouzdru souhlasit.

. Otocte volantem do pfimého sméru. Sloupek Fizeni nasadte na hfidel fizeni hydraulického posilovace a pfipevnéte (utahovaci moment
podle vyrobce automobilu).

. Hydraulicky posilova¢ namontujte do stejné polohy jako pfi prvni montazi a pfipevnéte pomoci Sroubt, matic a podlozek (utahovaci
moment podle vyrobce automobilu).

PFi utahovani spojovacich ty¢i je tfeba drzet ozubenou ty¢€ proti ploSe pro nasazeni klice (nepouzivat klesté), protoze jinak by
se mohly poskodit vnitfni dily Fizeni. Pokud zde plocha pro nasazeni kli€e neni, neni toto nutné.

. Namontujte k fizeni hlavni paku resp. spojovaci ty¢e (utahovaci moment podle vyrobce automobilu).

. Pfipojte hydraulické rozvody (tlakové a zpétné vedeni) (utahovaci momenty podle vyrobce automobilu).

. U provedeni s posilovadem servotronic navic: kabel ménie nasadte na pfipojku ménice.

NaplInéni a odvzdusnéni systému Fizeni

Nadrz na olej napliite pfedepsanym olejem (viz Udaje vyrobce nebo seznam maziv TE-ML 09) az po maximalni hladinu.
Nadzvednutim odleh¢ete pfedni napravu.

P¥i stojicim motoru dvakrat pomalu otocte fizenim od dorazu k dorazu.

Olej opét dopliite az po maximum.

Nastartujte motor a dbejte na to, aby olejova nadrzka byla stale naplnéna olejem, aby se zamezilo nasavani vzduchu.
Rizenim nékolikrat otoéte od dorazu k dorazu, na dorazu pfitom nevyvijejte adnou velkou silu (nebezpe&i zp&néni oleje).

U systémd fizeni, které Ize vzhledem k nepfiznivé poloze pfipojek vedeni valcu $patné odvzdusnit, Ize odvzdusnéni provést
pred pfipevnénim spojovacich tyCi resp. hlavni paky fizeni (k zavéSeni kola). Plati pouze pro maticové fizeni s obéhem ku-
licek. Vzhledem k vétSimu moznému zdvihu Ize nyni proces odvzdusiiovani zrychlit.

= Zkontrolujte hladinu oleje a pfipadné olej doplnite.

=  Vypnéte motor a zkontrolujte, jak stoupne hladina oleje v nadrzce.

. Stoupne-li o vice nez cca 5 mm, musi se vySe popsany postup odvzdusiovani zopakovat.
Dodatecné proméreni predni napravy (viz Udaje vyrobce vozidla)

Podminky pro vraceni starych dilti zpét

Vymontovany stary dil necistit!

Odmontovat v§echny namontované dily (srovnej s rozsahem dodavky nového dilu).

VSechny kapaliny nechat beze zbytku vytéci.

Zkontrolovat stary dil, zda neni poskozen: lomy, trhliny, deformace, koroze, poSkozeni vodou a pozarem.

Zavity, olejova vrtani a konektorové spoje chranit pfed poskozenim pfi transportu. Pro stary dil pouzit ochranné kloboucky z nového dilu.
Stary dil poslat v originalnim baleni dodavateli. Pro zaslani vymontovaného starého dilu zpét pouzit pfiloZzenou visacku z baleni
produktu nahradniho dilu od ZF Lenksysteme.

Kazdy dosly dil je podroben vizualni kontrole. Staré dily, které neodpovidaji danym podminkam, se sesrotuji.

/F Friedrichshafen AG = ZF Services © ZF Friedrichshafen AG Printed in Germany
Obere Weiden 12, 97424 Schweinfurt, Germany 60009 IN
Technical Support Phone: +49 9721 4755555 08.2013

Fax: +49 9721 4755556
techsupport.zf-services@zf.com = www.zf.com

8/8



