ONTAGEHINWEISE

Die folyenden Montagehinweise dienen zum korrekten Einbau von Startern & Generatoren, damit Storungen bzw. ein vorzeitiger Ausfall der
Aggregate vermieden werden. Die Montagearbeiten diirfen nur durch autorisierte Personen durchgefiihrt werden, die iiber das notwendige
Fachwissen verfiigen. Spezielle Aus- / Ein hauvorschriften fiir Ihr Fahrzeug entnehmen Sie bitte dem entsprechenden Werkstatthandbuch.

STARTER

Beim Arbeiten an der elekirischen Anlage des Fahrzeugs immer das Massekabel der Batte-
rie abklemmen. Grundsatzlich ist zum reibungslosen Starten eines Kraftfahrzeugs nicht nur
ein Starter notwendig, sondern es muss die komplette Anlage in Ordnung sein.

Dazu gehdren:

Ziindschloss - Batterie - Massebdnder - alle elekir. Leitungen - Zahnkranz - Einspritzan-
lage - Vergaser - Motarelektrik. Es gibt also eine Menge von Fehlerquellen. Hier richtig zu
diagnostizieren ist das Allerwichtigste.

Technische Hinweise zum Austauschen von Startern:
1. Beim Einbau des Starters auf festen Sitz der Schrauben achten!

2. Pluskabel und Steuerkabel (KI. 50) miissen frei von Korrosion sein!

3. Kabelschuh vom Steuerkabel auf festen Sitz auf der Steckzunge des Magnetschalters
Uberpriifen!

4. Masseverbindung von Batterie (minus) zur Karosserie und Motor bzw. Getriebe auf
Festigkeit und Korrosion priifen!

5. Zur Uberpriifung der Steuerleitung (KI. 50) Voltmeter an Batterie (plus) und an Klemme
50 am Magnetschalter anschlieBen. Beim Startvorgang darf der Spannungsabfall 0,2
Valt nicht tiberschreiten. Gegebenenfalls Kontaktplatte am Ziindschloss erneuern.

6. Zum Uberpriifen der Plusleitung Voltmeter an Batterie (plus) und an Starter Klemme 30
(Hauptkabel) anschlieBen. Vierten Gang einlegen und Bremse betatigen. Beim Start-
vorgang wird nun der Starter blackiert und somit voll belastet. Spannungsabfall darf
wiederum 0,2 Volt nicht iiberschreiten.

7. Zum Uberpriifen der Masseleitung Voltmeter an Batterie (minus) und an Gehause des
Starters anschlieBen und Startvorgang wie bei Pkt. 6. wiederholen. Der Spannungsabfall
darf auch diesmal 0,2 Volt nicht Gberschreiten. Gegebenenfalls Quetschverbindungen
verlaten und Schraubverbindungen reinigen.

8. Ziindanlassschalter tiberprifen, muss ohne Verzogerung alleine zuriickrasten.

9. Batterie auf einwandfreie Funktion tiberpriifen.

10. Zahnkranz der Schwungscheibe tberprifen

11. Olverlust am Motor iiberpriifen.

12. Kupplungsstaub fiihrt zu Starterdefekt (Ritzel klemmt).

Klemmenbezeichnung:

Nr.30 Batterie zum Starter
Nr.50 Ziindschloss zum Magnetschalter
Nr.15a/16 Magnetschalter zum Vorwiderstand an der Ziindspule (Startanhebung).

Bitte beachten Sie heim Auswechseln von:

Ford-Starter: alle Anschlussklemmen und Masseverbindungen reinigen und auf

Korrosion priifen.

Mercedes-Starter: Priifen, ob der Zahnkranz auf der Schwungscheibe festsitzt. Ziind-
kontaktplatte priifen.

bei Aushau des defekten Starters priifen, ob mitgelaufen (blaue
Ankerwelle - abgefrastes Ritzel). Wenn mitgelaufen unbedingt Ziind-
schloss wechseln, da sonst Wiederholungsschaden entstehen kann

- Zahnkranz priifen, mindestens 1 Umdrehung.

Opel-Starter:

VAG-Starter: unbedingt Lagerbuchsen im Getriebe priifen oder auswechseln. Bei
Automatiktypen unbedingt wieder Hitzeschild montieren, sonst droht

Uberhitzung!
Starter setzen sich durch Verpastung (aus Kupplungsstaub und Olresten) fest.

GENERATOR

Beim Arbeiten an der elektrischen Anlage des Fahrzeugs immer das Massekabel der
Batterie abklemmen.

Technische Hinweise zum Austausch von Generatoren:
1. Beim Einbau des Generatars auf festen Sitz der Schrauben achten.

2. Generatar muss unbedingt mit einem Massekabel mit dem Motor bzw. mit dem Ge-
friebe verbunden sein.

3. Masseverbindung von Batterie minus zur Karosserie und Motor bzw. Getriebe auf
Festigkeit und Korrosion tberpriifen.

4. Plusleitung (Ladeleitung) vom Generatar zum Starter oder Batterie (je nach Fahrzeug-
typ) auf Unterbrechung tiberpriifen.

5. Zum Uberpriifen der Ladeleitung, Voltmeter an Batterie plus und Generator B+ anschlie-
Ben. Motor starten, Spannungsabfall darf bei voller Belastung max. 0,2 Volt betragen.
Gegebenenfalls Quetschverhindungen verlaten und Schraubverbindungen reinigen.

6. Zum Uberpriifen der Masseriickleitung, Voltmeter an Batterie minus und Gehause des
Generators anschlieBen, auch hier darf der Spannungsabfall bei voller Belastung 0,2
Volt nicht Gberschreiten. Ebenfalls am Massekabel von Batterie zur Karosserie und
Motor Quetschverbindungen verldten und Schraubverbindungen reinigen.

7. Kompaktstecker und Schraubverhindungen tiberpriifen, das Kabel ist in vielen Fallen
nur noch an der Isolation verbunden.

8. Keilriemenspannung je nach Fahrzeugtyp einstellen (Herstellerangaben beachten).
9. Batterie auf Sauredichte priifen (1,285).
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11. Bei laufendem Motor keine Generatoren-Zuleitungskabel lasen, da sonst Spannungs-
spitzen auftreten und zu Diodenschaden fiihren.

o

. Olverlust am Motor priifen (Verdlung des Generators).
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ElektroschweiBen und Schnellladung ohne abgeklemmte Batterie kann zu Dioden-
schaden fiihren.

Bitte beachten Sie beim Auswechseln von:

Ford-Generator:  grundsatzlich Anschliisse reinigen, Kompaktstecker priifen.

Japan-Generator:  Drehrichtung beachten, priifen, ob eingebauter Regler oder separater

Regler im Fahrzeug vorhanden ist.

Opel-Generator:  Relais der heizbaren Heckscheibe iiberpriifen, bei defektem Relais in

kurzer Zeit Diodenschaden des Generators.
Renault-Generator: Drehrichtung beachten.

VAG-Generator:  bei verdltem Altteil unbedingt Olverlust beseitigen, da sonst Wieder-
holungsschaden auftreten kdnnen.

Kompaktstecker auf Korrasion und festen Sitz priifen. Folgeschaden:
defekte Dioden.

Kompaktstecker auf Durchgang priifen, um maglichen Kabelbruch

festzustellen.
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