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Instandgesetzte Motoren im Leerlauf einzufahren,
soll VerschleiB3 und Schaden vermeiden, bewirkt
aber genau das Gegentell.

Motoren durch stunden- oder sogar tagelangen Leerlaufbetrieb
einlaufen zu lassen, ist in manchen Instandsetzungsbetrieben im-
mer noch gangige Praxis. Die Begrindung: Da im Leerlauf keine
Last anliegt, wiirde der Motor dadurch besonders schonend ein-
gelaufen. Tats&chlich verursacht dies aber starken Verschlei und
schadet dem Motor und den neuen Komponenten.

Griinde fiir den erhéhten VerschleiB

Nach einer Uberholung miissen Motoren eingefahren werden, um

neue und vorhandene Komponenten aufeinander einzuschleifen.

Im Leerlauf fuhrt das jedoch zu einer Reihe von Problemen:

= Durch die geringe Drehzahl baut die Olpumpe zu wenig Druck
auf, um ausreichend Ol an die Schmierstellen zu férdern. Ver-
schmutzungen und Abrieb kdnnen nicht oder nur unzureichend
ausgespult werden und sorgen bereits in der Einlaufphase fur
erhdhten Verschlei.

= Es gelangt zu wenig Schleuderdl von der Kurbelwelle an die
Zylinderwande. Schmutz kann nicht richtig abgewaschen werden,
was zu mehr Abnutzung an Kolben und Kolbenringen fuhrt.

= Die Kolbenringe dichten im Leerlauf teilweise schlechter ab:
Es konnen mehr Verbrennungsgase in das Kurbelgehause

Abbildung 1: Fressspuren Abbildung 2: Riefen in den Zylinderbohrungen
an Kolbenschaft und Naben-
bohrung

stromen, den Olfilm am Zylinder weiter reduzieren und zu
zusatzlichem VerschleiB fuhren.

= Das Druckventil fir die KolbenbodenkUhlung kann geschlossen
sein, wodurch die Kolben nur minimal gekuhlt werden. In der
Folge werden umliegende Bauteile wie Kolbenbolzen und Pleuel-
lagerbuchse weniger geschmiert.

Geringer Oldruck kann auch die Bauteile des Ventiltriebs
sowie Turbolader schadigen. Das reduzierte Schleuder6l der
Nockenwelle férdert den VerschleiB, z. B. an HydrostéBeln
und Kipphebeln.

Richtiges Einfahren
Instandgesetzte Motoren werden im besten Fall auf einem Pruf-
stand nach einem vorgegebenen Programm eingefahren.

Wichtig!

Steht kein Prifstand zur Verflgung, kann dies auch

auf der StraBe geschehen. Dabei sollte Folgendes

beachtet werden:

= Betriebstemperatur unbedingt beachten
(mind. 80 °C Oltemperatur).

= Motor héchstens mit 2/3 der Héchstdrehzahl
belasten und auf wechselnde Drehzahlen achten.

= Bevorzugt Uberlandfahrten oder flissigen Stadt-
verkehr nutzen und Staustrecken umgehen.

= Bergauf- und Abfahrten sowie untertouriges Fahren
maoglichst vermeiden.

= Volllast und Hochstgeschwindigkeiten auslassen
und auf die Motorbremse verzichten.

= Qlstand alle 50 bis 100 km priifen und
gof. korrigieren.

= Nach ca. 1.000 km Ol und Offilter wechseln.

= Weitere Herstellervorgaben muissen unbedingt
beachtet werden.

mabhle-aftermarket.com

© MAHLE / Alle Angaben ohne Gewabhr. Bitte zusatzlich immer die herstellerspezifischen Hinweise und Vorgaben beachten.



Technical
\Viessenger

Issue no. 03/2022

MAHLE

Breaking in a repaired engine at idle is supposed
to prevent wear and damage, but it does exactly
the opposite.

It's still common practice in some repair workshops to break in
engines by running them at idle for hours or even days. The reason
being that, since no load is applied at idle, this is supposedly a
particularly gentle way to break in an engine. But in reality, doing
this causes severe wear and damages the engine and the new
components.

Reasons for increased wear

After an overhaul, engines must be broken in to allow new and

existing components to bed in against each other. If done at idle,

however, a number of problems can arise:

= The low speed means that the oil pump doesn’t build up enough
pressure to deliver sufficient oil to the lubrication points. Conta-
mination and abrasion can’t be flushed out properly if at all—and
will cause increased wear even while the engine is still in the
break-in phase.

= Too little oil spun out from the crankshaft reaches the cylinder
walls. Dirt cannot be washed away properly, leading to more
abrasion to the pistons and piston rings.

= The piston rings sometimes form a poorer seal at idle. This allows
more combustion gases to flow into the crankcase, further
reducing the oil film on the cylinder and causing additional wear.

Figure 1: Seizing marks on Figure 2: Grooves in the cylinder bores

the piston skirt and pin bore

= The pressure valve used to cool the piston crowns can be
closed, which means that the pistons are only cooled slightly.
Surrounding components, such as the piston pin and the
connecting rod bearing bush, receive less lubrication as a result.

= Low oil pressure can also damage components in the valve train
and turbocharger. The reduced amount of oil spun out from the
camshaft increases wear on hydraulic followers and rocker
arms, for example.

How to break in an engine correctly
|deally, a reconditioned engine should be broken in on a test bench
using a predefined program.

Important!

Ideally, a reconditioned engine should be broken in on

a test bench using a predefined program.

= Monitor the operating temperature closely
(oil temperature of at least 80°C).

= Load the engine at no more than two-thirds of its
maximum speed and pay attention to changes
in the rpm.

= Preferably, drive on cross-country routes or
free-flowing urban roads and keep
away from congested areas.

= Where possible, avoid steep ascents and descents
and driving at low revs.

= Don’t drive at full load or top speeds and avoid
engine braking.

= Check the oil level every 50 to 100 km and adjust
if necessary.

= Change the oil and ail filter after around 1,000 km.

= Be sure to comply with any other manufacturer’s
specifications.
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Esta extendida la creencia de que el rodaje a
ralenti de los motores reparados sirve para evitar
darios y desgaste, pero el resultado es exacta-
mente el contrario.

La practica habitual en muchos talleres sigue siendo rodar a ralenti
los motores durante horas o incluso dias. El motivo es que a ralenti
no existe ninguna carga por lo que de esta forma el rodaje resul-
tarfa especialmente inocuo para el motor. Sin embargo, la realidad
es que esto produce un mayor desgaste y dafa el motor y los
nuevos componentes.

Motivos del aumento en el desgaste

Tras una reparacion general es necesario rodar los motores

para armonizar los nuevos componentes con los ya existentes.

Sin embargo, si esto se hace a ralenti, surgen toda una serie de

problemas:

= Debido al menor nimero de revoluciones, la bomba de aceite
no genera la presion necesaria para enviar suficiente aceite a
los puntos de lubricacion. La suciedad y la abrasion se eliminan
de forma insuficiente o no se eliminan en absoluto y
provocan un mayor desgaste ya en la fase de rodaje.

= No llega suficiente aceite centrifugo a las paredes de los
cilindros desde el ciglenal. La suciedad no se puede eliminar
correctamente, lo que provoca un mayor desgaste en los
pistones y los segmentos.

= En parte, los segmentos se sellan peor a ralenti: pueden fluir
mas gases de combustion al interior del cérter del cigienal,

Figura 1: Marcas de gripado en  Figura 2: Estrias en las perforaciones del
la falda de piston y el orificio cilindro

y la pelicula de aceite en el cilindro puede reducirse ain mas y
provocar un desgaste adicional.

La valvula de presion para la refrigeracion de la cabeza de los
pistones puede estar cerrada, con lo que solo se consigue

una refrigeracion minima de los pistones. En consecuencia,

se lubrican menos los componentes circundantes, como los
bulones de piston y el casquillo del cojinete de cabeza de biela.

La presion de aceite mas baja también puede danar los
componentes del tren de valvulas y el turbocompresor. La
reduccion de aceite en el arbol de levas fomenta el desgaste,
p. €j. en los taqués hidraulicos y las palancas basculantes.

Rodaje correcto
La mejor forma de rodar los motores reparados es hacerlo en un
banco de ensayos siguiendo un programa previamente definido.

ilmportante!

Si no se dispone de un banco de ensayos, esto también

se puede hacer en carretera. Para ello, hay que tener en

cuenta lo siguiente:

= Es imprescindible respetar la temperatura de funciona-
miento (temperatura minima de aceite 80 °C).

= Cargar el motor como maximo a 2/3 del nimero
maximo de revoluciones y tener en cuenta la variacion
en las revoluciones.

= Realizar, preferentemente, desplazamientos interurbanos
o bien rutas con trafico urbano fluido y evitar los atascos.

= Evitar, en la medida de lo posible, subir y bajar pendien-
tes y no conducir a una velocidad demasiado baja.

= No conducir a plena carga ni a velocidades maximas
y renunciar al freno del motor.

= Comprobar el nivel de aceite cada 50 o 100 km y
corregirlo si procede.

= Cambiar el aceite y el filtro de aceite aprox. a los
1000 km.

= Es imprescindible tener en cuenta todas las demas
indicaciones del fabricante.

mabhle-aftermarket.com
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Le rodage au ralenti des moteurs remis en état est
censeé éviter 'usure et les dommages, mais il fait
exactement le contraire.

Dans certains ateliers de réparation, il est encore courant de faire
tourner les moteurs au ralenti pendant plusieurs heures, voire des
jours. La raison ? Le régime au ralenti n’appliquant aucune charge,
il devrait permettre de roder le moteur en douceur. Mais en réalité,
cela provoque une forte usure et endommage le moteur et les nou-
veaux composants.

Raisons de 'usure accrue

Aprés une remise en état, il faut roder le moteur afin que les com-

posants neufs et existants s’adaptent les uns aux autres. Au ralenti,

cependant, cela entraine un certain nombre de problemes :

= En raison de la faible vitesse de rotation, la pompe a huile
n’établit pas une pression suffisante aux points de lubrification.
[’encrassement et les résidus d’abrasion ne s’évacuent pas ou
pas suffisamment, provoquant ainsi une usure accrue des la
phase de rodage.

= Une quantité insuffisante d’huile de centrifugation passe du
vilebrequin aux parois du cylindre. Les impuretés ne peuvent
pas étre rincées correctement, ce qui entraine une usure
accrue des pistons et des segments de piston.

= Les segments de piston sont moins étanches au ralenti :
il se peut que davantage de gaz de combustion pénetrent
dans le carter du vilebrequin, réduisant encore le film d’huile
sur le cylindre et entrainant une usure supplémentaire.

Figure 1 : Traces de
grippage sur la jupe de
piston et I'alésage de I'axe

Figure 2 : Stries sur les alésages de cylindres

= La soupape de pression pour le refroidissement de la téte de

piston peut étre fermée, de sorte que les pistons ne sont que

tres faiblement refroidis. Par conséquent, les composants
périphériques, tels que I'axe de piston et le coussinet de bielle,
sont moins lubrifiés.

Une faible pression d’huile peut aussi endommager les
composants de la distribution et le turbocompresseur. La
quantité réduite d’huile de centrifugation dans I'arbre a cames
favorise 'usure, par exemple sur les poussoirs hydrauliques
et les leviers culbuteurs.

Méthode de rodage correcte
Dans le meilleur des cas, le moteur remis en état est rodé sur un
banc d’essai selon un programme prédéterminé.

Important !

Si un banc d’essai n'est pas disponible, il est aussi

possible d’effectuer le rodage sur la route. Il convient

de tenir compte des éléments suivants :

= Respecter impérativement la température de
service (au moins 80 °C pour I'huile).

= Charger le moteur a un maximum de 2/3 de la
vitesse maximale en faisant attention aux change-
ments de vitesse.

= Privilégier les trajets interurbains ou le trafic urbain
fluide et éviter les embouteillages.

= Eviter les montées et les descentes et la conduite
en sous-régime.

Eviter la pleine charge et les vitesses maximales
et ne pas utiliser le frein moteur.
Vérifier le niveau d’huile tous les 50 & 100 km et

corriger si nécessaire.

Changer I'huile et le filtre a huile apres environ
1 000 km.
Respecter impérativement les autres consignes

du fabricant.
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Docieranie remontowanych silnikdw na biegu
Jjatowym ma zapobiegac zuzyciu i uszkodzeniom,
ale ma doktadnie odwrotny skutek.

Docieranie silnikdw na biegu jatowym przez wiele godzin lub
nawet dni nadal jest powszechna praktyka w niektérych warszta-
tach naprawczych. Uzasadnienie: na biegu jatowym silnik nie jest
obcigzony, dlatego docieranie przebiega wyjatkowo tagodnie.
W rzeczywistosci powoduje to jednak znaczne zuzycie i jest bardzo
szkodliwe dla silnika oraz nowych komponentow.

Przyczyny zwigekszonego zuzycia
Po remoncie silnik nalezy dotrzec, aby nowe i istniejace kompo-
nenty dopasowaty sie do siebie. Docieranie na biegu jatowym
powoduje jednak caty szereg problemdw:
= Ze wzgledu na niska predkos¢ obrotowg pompa oleju
wytwarza zbyt niskie cisnienie i nie doprowadza dostatecznej
ilosci oleju do miejsc smarowania. Zabrudzenia i Scier
nie moga zosta¢ wyptukane lub nie zostajg wyptukane
w wystarczajgcym stopniu i powodujg zwigkszone zuzycie
juz w fazie docierania.
= Scianki cylindréw nie sg spryskiwane dostateczng iloscia
rozpryskiwanego oleju wydostajacego sie z watu korbowego.
Brud nie zostaje prawidtowo wymyty, co prowadzi do wigkszego
zuzycia tlokow i pierscieni ttokowych.
= Na biegu jatowym pierscienie ttokowe nie zapewniajg catko-
witego uszczelnienia: wigksza ilos¢ gazéw spalinowych

Zdjecie 1: Slady zatarcia Zdjecie 2: Rowki wewnatrz cylindrow
na ptaszczu ttoka i otworze
w piascie

dostaje sie do skrzyni korbowej, powodujgc dalsze zmnie-
jszenie warstwy oleju na cylindrze i dodatkowe zuzycie.

= Zawor cisnieniowy chtodzenia denka ttoka moze by¢ zamkniety,
przez co ttoki sg chtodzone tylko w minimalnym stopniu.
Otaczajace elementy konstrukcyjne, takie jak sworznie
ttokowe i panewki tozysk korbowych, sg stabiej smarowane.

Niskie cisnienie oleju moze réowniez spowodowac uszkodzenie
elementéw uktadu rozrzadu i turbosprezarki. Mnigjsza ilos¢
oleju rozpryskiwanego z watka rozrzadu sprzyja zuzyciu, np.
popychaczy hydraulicznych i wahaczy.

Prawidtowe docieranie
W idealnym przypadku silniki po remoncie sa docierane na stano-
wisku kontrolnym zgodnie z zadanym programem.

Wazne!

Jezeli nie jest dostepne stanowisko kontrolne do kon-

trolowanego docierania silnikow, silnik nalezy dotrze¢

w ruchu drogowym. Nalezy przy tym przestrzegad

nastepujagcych zasad:

= Bezwzglednie przestrzegac temperatury roboczej
(min. 80°C temperatury oleju).

= Silnik powinien pracowac ze zmiennymi predkos-
ciami obrotowymi do najwyzej 2/3 maksymalnej
predkosci obrotowe;.

= Korzystac przede wszystkim z drdg krajowych lub
ptynnego ruchu miejskiego i unika¢ korkow.

= W miare mozliwosci unikac jazdy pod gore i z gory
oraz jazdy ze zbyt niska predkoscia obrotowa.

= UnikaC petnego obciazenia i predkosci maksy-
malnych oraz nie hamowac silnikiem.

= Sprawdzac poziom oleju co 50-100 km, w razie
potrzeby uzupemiac.

= Po ok. 1000 km wymienic¢ olej i filtr oleju.

= Bezwzglednie przestrzegac innych specyfikacii
producenta.
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CumTaeTcs, Y10 3arlycK OTPEMOHTYPOBAHHOMO
JBUvratesisi Ha X0/I0CTOM XOZy r03BOSSIET
MpeaoTBPAaTUTL U3HOC 1 MOBPEXLEHMS.

Takoe HeBEPHOE MHEHME NMPMBOAMT K MPSIMO
MPOTUBOIMOIOKHOMY PE3Y/IbTATY.

HekoTopble aBTOMACTEPCKWE BCE elle MPaKTUKYIT —obKaTky
IBUraTesns nocne pemMoHTa Ha XOfIOCTOM XOfy B TEHYEHNE HECKOSbKIX
4acoB, a uHorga v uenoro AHsA. O6bSCHSETCs 3TO Tem, YTO Ha
XONOCTOM XOAy Auratesib pabotaeT 6e3 Harpy3ku, No3TOMy Takas
obKaTka OCYLIECTBNAETCA B OCOOEHHO Lafsiem pexvme. Ha
camoM ke [ene Takas paboTa CnoCo6CTBYET MOBbILLEHHOMY U3HOCY
1 BPeOuT Kak camMoMy ABUraTesto, Tak 1 ero nepudepum.

MpWYNHBI NOBBILLEHHOIO U3HOCa
Mocne pemoHTa credyeT BbIMONHWTL OOKATKy asuratens ans
06ecneyeHns rapMOHUYHOM 1 CBA3AHHOW PaboTbl HOBbLIX U CTapbIX
KOMMOHEHTOB. [Mpy paboTe Ha XONOCTOM XOfy BO3HUKAET LieNbln Psf,
npotnem:
= Ha HM3KOM Ymcne 060pOTOB MacnsHbIN HACOC He BbipabaTbiBaeT
[IOCTATOYHOrO AABNEHUS A9 NofaYy HY>KHOMO KOnMYecTBa Macna
Ha BCE TOYKM CMa3KW. 3arps3HeHst 1 NPOAYyKTbl UCTUPaHKS He
BbIMbIBAIOTCS UM HEA,OCTATO4HO BbIMbIBAIOTCS 3 CUCTEMBI,
CMOcoB6CTBYS NOBLILLEHHOMY M3HOCY Y»Ke Ha hase 0BKaTKM
apurarensi.
= CMLWKOM Maso Macna nocTynaeT nyTeM pa3bpbI3rBaHiis
C KoneHBana Ha CTEHKM LNMMHAPOB. 3arpsisHEHS MIOX0
CMbIBaOTCS, YTO MPUBOANT K U3NMLLHEMY U3HOCY Ha MOPLLHSAX
N KOMbLiaX.
= Ha xonocTom xofy NMopLUHEBbLIE KOMbLa 3a4aCTyro
06ecne4vvBaroT repMeTn3aLmio B HEAOCTaTOHOW CTeneHu,
MoOSTOMY B KapTep nornaaaeT 60sbLue ra3006pasHbIX

UnntocTtpaums 2: LlapanuHel Ha pa6oyei
NOBEPXHOCTMN LunnHapa

Unnioctpauus 1: Cneppbl
3a[MPOB Ha l06Ke NopLUHA
1 B MecTax yCTaHOBKU
NopLUHeBOro nanbLua

MAHLE

NPOOYKTOB CropaHns, MacnsiHas MieHKka Ha LinanHapax
NCTOHYAETCS, YTO OMSATb Tak CMOCOBCTBYET N3HOCY.

= HarHetaTenbHbI KnanaH 4ns OXNaXkaeHUa QHMLLA NOPLUHSA
MOXXET OCTaBaTbCS 3aKPbITbIM, MOSTOMY MOPLLHM OX/I2XKAAIOTCH
Wb B MUHUMaITbHOW CTeneHn. B peaynstarte a1oro
PacnoNOXeHHbIE PAAOM KOMMOHEHTbI, TakNe Kak MOopLUHEBbIE
nanbLipl U LWATYHHbIE BKAAbILLN, NOyHaOT HEAOCTATO4HOE
KOSIMHYECTBO CMasKU.

= Hn3Koe faBneHvie Macna MOXET Bbi3BaTb MOBPEXAEHNE HA
KOMMOHEHTaX KlanaHHOro NPUBOAR, & Takke TypboHarHeTarens.
CHWKEHHbIN 06eM Macna, NMOCTYMarOLLEro C KoieHBana nyTem
pasbpbI3r1BaHKs, BbI3bIBAET N3HOC, HANMPUMEP Ha
rMOPOKOMMEHcaTopax 1 KOPOMbICaXx.

MpaBuneHbIN NyCK ABUraTens nocne peMoHTa
Jlyqwe Bcero obkatbiBaTb [ABUratenn Mocfe pPemMoHTa Ha

VCMbITaTeNbHOM CTEHAE MO CrieunanbHOM nporpamMmme.

BaxkHo!

Ecnm ncnbitatenbHbIn CTEHA, OTCYTCTBYET, MOXHO BbIMOMHUTL

obkaTky apurarens Ha gopore. [Npu aTom cneayeT obpaliatb

BHUMaHVie Ha CneaytoLLiee:

= ObssaTenbHO cneauTb 3a paboYen TemnepaTypoi
(temnepatypa macna muH. 80 °C).

= Harpyska Ha aBuratenb JOo/mKHa COCTaBNsTb He bonee
2/3 MakcuMarnbHOro Y1cna 060poToB, 0bpalliaTb BHYMaHME
Ha Bapb/pOBaHue Y1cna 060poToB.

= lcnonb3oBaTb MPEVMYLLECTBEHHO AOPOM MEXIYrOPOAHErO
COOBLLIEHNS NIMBO FOPOACKNE [OPOr B YCNOBUSX
cBO6oAHOro Tpadmka, 13beras MapLIpyThl C MPOOKamu.

= [lo BO3MOXHOCTU 136eratb ABMKEHME B FOPY 1 MOL,
ropy, a Takxe e3ay Ha HU3KNX 0bopoTax ABUraTens.

= He BbINONHATb ABVKEHVE C MOMHON HArpy3Kom Moo Ha
MaKcuMalbHOWM CKOPOCTH, HE UCTMONb30BaTh MOTOPHbIN
TOPMOS3.

= KOHTpOMmMpoBaTh ¥ Npy HEOBXOAMMOCTN KOPPEKTMPOBATb
YPOBEHb Macna Yepes kaxkable 50— 100 km.

= [pumepHo Yepesd 1000 km mpobera BbIMONHUTL 3aMEHY
Macna v MacnsHoro unsrpa.

= Obs3aTensHO cobnopaTs BCe Apyrie ykadaHust
NPOVI3BOANTENS.

mabhle-aftermarket.com
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Onarilan motorlara rélantide rodaj yapiimasi,
asinmayi ve hasarlari 6nlemeye yoneliktir, ancak
bunun tam tersi etki eder.

Motorlar saatlerce, hatta glnlerce rolantide calistirarak rodaj
yapmak, bazi tamir servislerinde halen yaygin olan bir uygulamadir.
Gerekgesi: Rolanti sirasinda herhangi bir yik uygulanmadigindan,
motorun rodajl bu sayede 6zellikle dikkatli bir sekilde tamamlana-
caktir. Ancak gercekte ise bu uygulama, ciddi derecede asinmaya
neden olur ve hem motora, hem de yeni bilesenlere zarar verir.

Artan asinmanin nedenleri

Bir revizyondan sonra, yeni ve mevcut bilesenleri birbirine alistirmak

icin motorlarin rodaja tabi tutulmasi gerekir. Ancak bu islem, rolanti

devrinde bir dizi soruna yol agar:

= DUsUk bir devir sayisi nedeniyle, yag pompasi yaglama
noktalarina yeterli yagi beslemek igin gok az basing olusturur.
Kirlenmeler ve sUrtinme asinmalari temizlenemez veya sadece
yetersiz bir sekilde temizlenebilir ve rodaj asamasinda bile
asinmanin artmasina neden olur.

= Krank milinden silindir geperlerine gok az santriflj yagdr ulagir.
Piston ve piston segmanlarinda daha fazla asinmaya yol agcan
kirler, dlizgtn bir sekilde yilkanamaz.

= Piston segmanlar, rélanti devrinde daha az yalttirlar: Buna bagl
olarak daha fazla yanma gazi yag karterine akarak, silindirdeki
yag filmini daha da azaltabilir ve ek asinmaya neden olabilir.

Resim 1: Piston etegindeki ve  Resim 2: Silindir deliklerindeki ¢izik izleri

pim deligindeki aginma izleri

= Pistonlar sadece minimum duzeyde sogutulabilecek sekilde,
piston kafasini sogutmaya yonelik basing supabli kapatilabilir.
Sonug olarak, piston pimi ve kol yatak burcu gibi gevre bilesenler
daha az yaglanir.

= DUsUk yag basinci, supap tahrikinin bilesenlerinin yani sira
turbosarja da zarar verebilir. Eksantrik milin azalan santrif(j yag,
ornegin hidrolik pistonlar ve kilbutér kollarindaki aginmayi artirr.

Dogru rodaj yapma
Onarm gbéren motorlara en iyi durumda, 6nceden belirlenmis bir
programa gore bir test standinda rodaj yapllir.

Onemli!

Test standi mevcut degilse, bu islem yolda da yapilabilir.

Bu sirada sunlara dikkat edilmelidir:

= Calisma sicakligina mutlaka uyun (en az 80 °C
yag sicakligi).

= Motora maksimum devir sayisinin en fazla
2/3'0 kadar yUk bindirin ve degisen devir sayilarina
dikkat edin.

= Karayolu sUrUsleri yapmayi veya akici sehir trafigini
kullanmay: tercih edin ve trafik sikisikliklarindan
kacinin.

= Yokus yukari, yokus asagl ve disUk devirli arag
kullanmaktan mimkiin oldugunca kaginin.

= Tam yukten ve maksimum hizlardan kaginin, motor
frenini kullanmayin.

= Yag seviyesini her 50 ila 100 km'de bir
kontrol edin ve gerekiyorsa duzeltin.

= Yaklasik 1.000 km sonra yagi ve yag filtresini
degistirin.

= Uretici firmanin diger yénergelerine mutlaka dikkat
edilmelidir.
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H Agiroupyia ETOKEVQACUEVWY KIVNTIOWY OTO pEAQVT]
vrotiBetal Ot aroTPENE! TN pBopd Kai TIC (NIES, aAAd
Kavel akpiBwe To avTIBETO.

H Aeroupyia Twv KivnTApwy OTO PEAAVTI yia WPEEG 1 KON Kal
NUEPES €EAKOAOUBEL va amOTEAEl KOWN TIPAKTIKA OE Oplopéva
ouvepyeila emiokeuvng. H dikaloAoyia: Aedopévou OTL dev UTTAPXEL
dopTio OTO peAavTi, 0 KIvNTAPAC Ba EMPeTe va TIBETAl e AslToupyia
pe eEAIPETIKA OPAAG TPOTO. 2TNV MPAYUATIKOTNTA, OJWG, AuTO
TIPOKAAEl peydAn ®Bopd Kal KATAoTPEDEL TOV KIVNTHPA Kal Ta
Kawoupla e€apTAuaTa.

Arttieg av§npévng dpBopdag
MeTd amod pia eToKeLN, Ol KIVNTHPEC TIPEMEL va TEBoUV Og AelToupyia,
(WOTe TA Kavoupla Kal LUTTAPXOVTA EEQPTAUATA VA EVAPHOVIOTOLV
PETAEL TOLC. 2TO PeAavTi, WOTOCO, KATL TETOO 0dnyel o pia oelpd
PoBANUATWY:
= ASyw TWV XaunAWv otpodwy, N avtAia Aadlod dnuovpyei
TIOAD IKEF TTEEDN, WOTE VA TIAPEXEL APKETO AAdL oTa
onueia Aimavong. H ékmmuon Twy cwpatidiwy pumavong Kat
TPPRAC Sev eival eDIKTA 1 elval avemapknc, e anmoTeEAeoua
auvénuévn dBopda ndn ard T ddon exkkivnong.
= -EAGxioTn moootnTa Aadlol PLYOKEVTPNONG KATAANYEL Aro
TOV 0TPODAAODOPO AEOVA OTA TOIKWHATA TOU KUAVEpou. Ot
akaBapaieg dev propolv va EEMUBOLY CwoTd, PE AMoTEAECUA
TN peyaAUTepn GBopd oTa UBOAa Kal OTa EAQTIPIA AUTWV.
= -Ta ehatrpla epgBOAwWY, PEPIKEC GOPES, dev adppayilovv TOCO
KaAA oTo pehavti: MeploodTepa agpla Kavong UMopel va
PEOLV OTOV OTPOMGANOBAAAO, PEIWVOVTAC TIEQAITEQW TO BN
Aadlo0 OTOV KUAIVOPO Kal TIPOKAAWVTAC TTPdcBeTn hBopa.

Eikova 2: PaBSwoelg oTiG OTIEG KUAIVOpWV

Ewova 1: ‘Ixvn ¢6opag otov
a&ova epBoiou kat aTnv ot
TAAKVNG

= -H BaABida mieong yia TNV PUEN NG KEPAAG Tou ePROGAOL Propel
va eival KAEIOTH, pe armoTEAEoUA TNV EAAXIOTN YUEN TWV EPPROAWV.
Qc anotéleopa, Ta yupw £€APTAKATA OTIWG O TEIPOC EPPBOAOL
Kal 0 OAKTUAIOC TOU POLAEUAY UrTEAAG ArtaivovTal AlydTeQO.

= - H xaunAn mieon Aadlol propet emiong va BAAYEL
Ta €€QPTAUATA TOU CLUCTAPATOC Kivnong BaABidwy
KABWC Kal TOUG OTPORNOCUUTIECTEC. TO PEIWHEVO AGSL
PLYOKEVTPNONG TOU EKKEVTPODOPOUL eLVOEl TN dBopPd,
LY. 0 UOPAUAIKG woTrpla BaABidwy kat COywBpa.

ZwoTo OTPWOLIUO

TNV KAAUTEPN TEPIMTWON, Ol ETIIOKEVAOHEVOL KIvNTAPEG TiBevTtal
o€ AelToupyia og éva SOKIAOTrAPIO CLUGWVA PE Eva KABOPIOUEVO
jafele}/elelUIVIoN

Znpavtiko!

Edv Sev umndpyel SlaBEoo SOKIAOTHPIO, TO OTPWOIIO

uropel va yivel kat otov 6popo. Edw Ba mpetel va dobei

TPOoOXN OTa EENG:

= YuvuroloyiCeTe oTiwaodNTIOTE TN Bepuokpacia
Aerroupyiag (Beppokpaaia Aadlov TovAaxiotov 80°C).

= DOPTWVETE TOV KIVNTAPA TO TIOAD PEXPL TA 2/3 TNG
LEYIOTNG TAXUTNTAC KAl TIPOCEXETE TNV CAAQYN
OTPODWV.

= AkoAOUBE(TE KATA TIPOTIPNON XEPOAiEG SIAOPOPES
1 HPOUOUG PE OUAAT) KuKANOdOpIa aTnv TOAN Kal
anodeVYETE TNV KUKAODOPIAKH cupdopnan.

= AnodelyeTe, KATA TO SuvaToy, TIC avNPOPES KAl TIG
KATNPOPEG KABWG Kal TNV 08ryNon o€ XAUNAEG
OTPODEG.

= AnodelyeTe TO TTIANPEC POPTIO, TIG PEYIOTEG
TaxUTNTEG KAl TO GPEVO KIvNTHPA.

= EAgyxete Tn otabun Aadiov kaBe 50 ewg 100
XAIOUETPA Kal SIOPBWVETE, €AV XPEIACETAL.

= AMACeTe AAdL kat GIATPO Aadlol PeTd amo TepImou
1.000 xi\opeTpa.

= Tnpeite TIG LTIOAOITIES TTPOBIAYPADES KATACKELAOTH.
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