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Hydraulik cabtilt system

Hand pump Double acting cylinder
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FUNCTIONAL DESCRIPTION

Unlike other hydraulic systems, the DT-hydraulic cabtilt system, functions according to the regenerative (differential) principle. This function prin-
ciple allows the cylinder-plunger rod to freely float along with the cab while the vehicle is in operation (motion). Within the free floating distance
(Lost Motion Area), the hydraulic fluid can, because of the particular shape of the cylinder tube in this area, (see drawing) bypass the piston.

To tilt the cab (UP MODE)

Turn control valve on the hand pump to the Up-position (completely clockwise). When operating the pump, fluid will dispense from both ports
A and B and will subsequently pressurize the cylinder on both ports, respectively on both sides of the piston. Due to the surface area difference
between both sides of the piston, on which the same pressure is applied, the piston rod moves outward while tilting the cab.

When the cab has reached and passed its top dead centre (TDC), the cab will move forward without any further pumping through its own weight.
This movement is controlled by a restriction orifice, cutting the speed of the hydraulic fluid which is escaping from the top end of the cylinder.

To lower the cab (DOWN MODE)

Turn the control valve on the hand pump to the DOWN/DRIVE-position (completely counter clockwise). When operating the pump, fluid is now
dispensed from port B only. This fluid is entering the top end of the cylinder and pressurizing the piston from this side only. At the same time this
pressure is applied passing the Pilot Operated Check Valve (POCV), opening this valve, and allows hydraulic fluid below the cylinder piston to
escape through line A back to the pump-reservoir. This action will immediately come to a halt after the pump action has been stopped, as the pres-
sure in line A fades away and allows the POCV to close again.

It is the unique feature of this system, that only by pressurizing the return line B, it is possible to lower the cabin. In case of any pressure drops, line
cuts etc., the POCV will immediately close and block off the return line.

When the cab has nearly reached its riding position, the cylinder piston will enter the free floating area. Instantly, the cab will now drop to its
locked and drive position. During vehicle operation the pump control valve must always remain in the DOWN/DRIVE-position (completely counter
clockwise).

PREVENTIVE MAINTENANCE

1. Use hydraulic fluid meeting the manufacturer’s specifications or equivalent. This ist a constant viscositiy fluid and is required to ensure consistent
operation of the system. DO NOT USE BRAKE FLUID!

2. Check the level of hydraulic fluid in the reservoir at regular intervals. Keep the reservoir filled to the top at all times.
NOTE: Never fill the reservoir with the cab in rased position.

3. Periodically inspect the component parts, hydraulic lines and connections for damage or leakage of hydraulic fluid.
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Hydraulik cabtilt system

/\ Caution

It is extremely dangerous to work beneath a cab which is in a semi-tilted position. Always tilt the cab fully forward. Ensure
that there is adequate clearance in front and above the cab. The engine MUST be switched off, the hand (brake) control
valve in the , PARK"-position and the gear-lever in the NEUTRAL position whilst the cab is being tilted or lowered.

BLEEDING AND FILLING PROCEDURE
NOTE: cab must be in lowered position!
1. Be sure all hydraulic lines are connected and the reservoir is sufficiently filled. C
2. Turn selector valve to “Down/Drive”-position. Operate pump leaver approximately 30 full strokes. Refill the reservoir. 1
3. Turn selector valve to “Up”-position. Tilt cab fully forward.
Turn selector valve to “Down/Drive”-position, operate pump until cab is fully lowered.

4 Top-up fliud level in reservoir and replace filler plug.
NOTE: The selevtor valve shoul remain in the “Down/Drive”-position when the tilt system is not beeing used.

LOCATING A DEFECT IN THE HYDRAULIC CABTILT SYSTEM
Search for a defect systematically. Make sure whether pump and/or Cylinder are, indeed, defective by checking these
components when still on the vehicle. This can be done as follows:

Pump

Remove fill plug and check oil level. If necessary, fill pump with the recommended fluid (see instruction manual).

Turn control valve in , DOWN”-position and make approximately 20 pump-strokes. If necessary, add oil to the pump. Turn control valve of pump in

UP-position. Tilting the cab should now be possible without any further problems.

Check whether the cab latches have been unlocked! In case the cab does not tilt during pumping, check whether the hand pump builds up suf-

ficient pressure. This check should be carried out as follows.

1. Disconnect all connection lines from the pump.

2. Connect pressure gange on bottom rear port as illustrated.

3. Close off all remaining ports by means of blind plugs.

4. Operate pump. In both positions (UP/DOWN) a pressure of + 350 BAR should be obtained. It is quite normal that the reached pressure drops
gradually after discontinuation of the pump action.

5. If the pump does not meet these test specifications, it should be removed from the vehicle for disassembly, internal inspection and repair.

This port has to
be plugged off

TILTCYLINDER AND OTHER COMPONENTS
In case the pump functions correct, it should be checked whether the pressure tubes, hoses or tilt cylinder shows any leakage or blockage. In case
of any faults, repair or replace the defective part or component.

Operate the pump

When returning the cabin from forward tilted position, the cylinder rod should hold the cab in its reached position whenever pump action is
stopped. If, however, the downward movement is continued, this may most likely be caused by internal leakage of the cylinder. In this case replace
or repair the cylinder, but never replace the pump!
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Hydraulisches Fiithrerhaus-Kipp-System (Cabtilt)

Handpumpe Doppel-Funktionszylinder
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\
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FUNKTIONSBESCHREIBUNG

Im Gegensatz zu anderen hydraulischen Fiihrerhaus-Kipp-Systemen, funktioniert das DT-hydraulische Fiihrerhaus-Kipp-System auf Basis des rege-
nerativen (Differenzial-) Prinzips. Dieses Funktionsprinzip erlaubt dem Tauchkolben beim Betrieb des Fahrzeugs (in Bewegung) frei zu schweben
und mit dem Fiihrerhaus zu schwingen. Innerhalb des Frei-Schwebe-Bereichs (Leerlaufbereichs) kann die hydraulische Fliissigkeit, aufgrund der
besonderen Form des Zylinder-Rohrs in diesem Bereich (siehe Zeichnung), den Kolben umgehen.

Das Fiihrerhaus kippen (HOCH MODUS)

Drehen Sie das Kontroll-Ventil an der Handpumpe in die Hoch-Position (Up) — komplett im Uhrzeigersinn. Solange die Pumpe bedient wird, wird
Fliissigkeit aus den Offnungen A und B austreten und folglich dem Zylinder an beiden Offnungen, auf jeweils beiden Seiten des Kolbens, Druck
zufiihren. Wegen der unterschiedlichen OberflachengrdBen der beiden Kolbenseiten, auf die der gleiche Druck ausgeiibt wird, bewegt sich der
Tauchkolben nach auBen und kippt das Fiihrerhaus.

Wenn das Fiihrerhaus seinen oberen Totpunkt (TDC) erreicht und Uberschritten hat, wird es sich, ohne weiteres Pumpen, durch sein eigenes Ge-
wicht nach vorn bewegen. Diese Bewegung wird durch ein Drosselventil kontrolliert, das die Geschwindigkeit, mit der die hydraulische Fliissigkeit
am oberen Ende des Zylinders entweicht, begrenzt.

Das Fiihrerhaus senken (SENKEN MODUS)

Drehen Sie das Kontroll-Ventil an der Handpumpe in die Senken/Fahren-Position (Down/Drive) — komplett gegen den Uhrzeigersinn. Bei Bedienung
der Pumpe wird Fliissigkeit jetzt nur noch aus der Offnung B austreten. Die Fliissigkeit tritt am oberen Ende des Zylinders ein und {ibt nur noch
von dieser Seite auf den Kolben Druck aus. Gleichzeitig wird auf dem steuerungsbetriebenen Uberpriifungsventil (POCV) Druck ausgeiibt, wodurch
sich dieses offnet und der Fliissigkeit ermdglicht unter dem Zylinderkolben zu entweichen und iiber Leitung A zum Pumpenreservoir zuriickzukeh-
ren. Diese Bewegung wird sofort anhalten, sobald das Pumpen aufhért, da der Druck in Leitung A nachlasst und dem POCV erlaubt wird, sich zu
schlieBen.

Es ist das einzigartige Merkmal dieses Systems, dass das Fiihrerhaus nur wieder gesenkt werden kann, indem Leitung B Druck zugefiihrt wird. Im
Falle eines Druckverlustes, einer Leitungsunterbrechung, usw., wird das POCV sich sofort schlieBen und den Riickfluss blockieren.

Wenn das Fiihrerhaus fast seine fahrbereite Position erreicht hat, wird der Zylinderkolben in den Frei-Schwebe-Bereich zuriickkehren. Jetzt wird das
Fihrerhaus sofort in die verriegelte und fahrbereite Position fallen. Solange sich das Fahrzeug in Betrieb befindet, muss das Pumpen-Kontroll-Ventil
immer in der SENKEN/FAHREN-POSITION bleiben (komplett gegen den Uhrzeigersinn).

VORBEUGENDE WARNUNG

1. Verwenden Sie immer hydraulische Fliissigkeit, die den Herstellervorgaben entspricht oder gleichwertig ist.
VERWENDEN SIE KEINE BREMSFLUSSIGKEIT!

2. Priifen Sie in regelmaBigen Abstanden den Fliissigkeitsstand der hydraulischen Fliissigkeit. Stellen Sie sicher, dass das Reservoir stets bis auf den
richtigen Stand gefiillt ist. MERKE: Befiillen Sie das Reservoir niemals, wenn das Fiihrerhaus gekippt ist.

3. Uberpriifen Sie regelmaBig die Bestandteile, hydraulischen Leitungen und Verbindungen auf Schaden oder auslaufende hydraulische Fliissigkeit.
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Hydraulisches Fiithrerhaus-Kipp-System (Cabtilt)
/\ Vorsicht

Es ist besonders gefahrlich unter einem nur halb gekippten Fiihrerhaus Arbeiten auszufiihren. Kippen Sie das Fiihrerhaus
immer vollkommen nach vorn. Stellen Sie sicher, dass vor und (iber dem Fiihrerhaus ausreichend Freiraum besteht. Der Motor
MUSS ausgeschaltet sein, das Hand-Kontroll-Ventil (Bremse) in , Park”-Stellung, und der Schalthebel in ,, NEUTRAL"-Stellung
gebracht sein, wéhrend das Fiihrerhaus gekippt oder gesenkt wird.

MERKE: Das Fihrerhaus muss sich in gesenkter Position befinden!

. Stellen Sie sicher, dass alle hydraulischen Leitungen verbunden sind und dass das Reservoir ausreichend befiillt ist.
2. Drehen Sie das Auswahlventil in die Senken/Fahren-Position (Down/Drive).

Betdtigen Sie den Pumpenhebel etwa 30 Mal bis zum Anschlag. Befiillen Sie das Reservoir. @)

ENTLUFTUNGS- UND BEFULLUNGSVORGANG (@

w

. Drehen Sie das Auswahlventil in die Hoch-Position (Up). Kippen Sie das Fiihrerhaus komplett nach vorn.
Drehen Sie das Auswahlventil in die Senken/Fahren-Position (Down/Drive).

Betatigen Sie den Pumpenhebel bis das Fiihrerhaus vollkommen gesenkt ist.

GieBen Sie im Reservoir Fliissigkeit nach und stecken Sie den Reservoir-Verschluss wieder auf.

MERKE: Das Auswahlventil soll in der Senken/Fahren-Position (Down/Drive) bleiben,

solange das Kipp-System nicht verwendet wird.

»

DIAGNOSE EINES DEFEKTES IM HYDRAULISCHEN FUHRERHAUS-KIPP-SYSTEM
Suchen Sie systematisch nach Defekten. Stellen Sie sicher, ob die Pumpe oder der Zylinder tatsachlich defekt sind, indem Sie diese Bauteile
tiberprifen solange sie sich noch am Fahrzeug befinden. Dies kann wie folgt geschehen:

Pumpe

Entfernen Sie den Reservoir-Verschluss und Uberpriifen Sie den Olstand. Falls notwendig, befiillen Sie die Pumpe mit der empfohlenen Fliissigkeit
(siehe Bedienungsanleitung). Drehen Sie das Kontroll-Ventil in die Senken/Fahren-Position (Down/Drive) und betétigen Sie die Pumpe etwa 20 Mal.
Falls notwendig, fiillen Sie Ol nach. Drehen Sie das Kontroll-Ventil der Pumpe in die Hoch-Position (Up). Das Kippen des Fiihrerhauses sollte jetzt
ohne Schwierigkeiten erfolgen kénnen. Uberpriifen Sie, ob die Filhrerhaus-Verriegelungen geldst worden sind! Falls das Fiihrerhaus beim Pumpen
nicht nach vorn kippt, tberpriifen Sie ob die Handpumpe ausreichend Druck aufbaut. Dies sollte wie folgt geschehen.

. Losen Sie alle Leitungsverbindungen zur Pumpe.

Verbinden Sie, wie abgebildet, ein Druckmessgerat mit der unteren hinteren Offnung.

. SchlieBen Sie alle iibrigen Offnungen mittels Blindstopfen.

Bedienen Sie die Pumpe. In beiden Positionen (hoch/senken) sollte ein Druck von = ca. 350 bar erreicht werden. Es ist vollkommen normal, dass
der erreichte Druck allmahlich abfallt, sobald die Pumpe nicht mehr bedient wird.

Sollte die Pumpe diese Test-Spezifikationen nicht erreichen, sollte sie aus dem Fahrzeug entfernt werden zwecks Zerlegung, interner Inspektion
und Reparatur.

B

w1

- = . e al
Diese Offnungen miissen
verschlossen werden

KIPP-ZYLINDER UND ANDERE BAUTEILE
Falls die Pumpe korrekt funktioniert, sollte iiberpriift werden, ob die Druckrohre, -schlduche oder der Kipp-Zylinder Anzeichen fiir Auslaufen oder
Verstopfung aufweisen. Im Falle eines Defekts muss das defekte Bauteil repariert oder ausgetauscht werden.

Bedienung der Pumpe

Beim Zuriickkippen des Fiihrerhauses aus der vorwérts gekippten Position, sollte der Zylinderkolben das Fiihrerhaus in der erreichten Position hal-
ten, sobald die Pumpe nicht ldnger betatigt wird. Sollte die Abwartsbewegung fortgesetzt werden, wird dies héchstwahrscheinlich durch internes
Auslaufen im Zylinder verursacht. In diesem Falle ersetzen oder reparieren Sie den Zylinder, aber ersetzen Sie niemals die Pumpe!
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Systeme hydraulique de cabine basculante

Pompe manuelle Vérin a double action
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\

/
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DESCRIPTIF FONCTIONNEL

A la différence des autres systemes hydrauliques, le systeme hydraulique DT a cabine basculante fonctionne suivant le principe (différentiel) de
régénération. Ce principe de fonctionnement permet a la tige support du piston du vérin de flotter librement avec la cabine pendant que le véhicule
est en opération (en mouvement). Dans les limites de la distance de flottement (zone de mouvement perdu), le fluide hydraulique, du fait de la
forme particuliere du tube du vérin a ce niveau (voir schéma) peut court-circuiter le piston.

Pour basculer la cabine (MODE MONTEE)

Tourner la vanne de commande de la pompe manuelle sur la position UP (complétement dans le sens des aiguilles d'une montre). Quand on
actionne la pompe, le fluide va étre dispensé depuis les deux ports A et B puis pressuriser le vérin aux deux ports, respectivement des deux c6tés du
piston. Du fait de la différence de surface entre les deux c6tés du piston sur lesquels la méme pression est appliquée, la tige du piston se déplace
vers |'extérieur tout en faisant basculer la cabine.

Lorsque la cabine atteint et dépasse son point mort supérieur (TDC : top dead center), la cabine se déplace vers I"avant par son propre poids sans
autre pompage. Ce mouvement est contrdlé par un orifice de restriction cassant la vitesse du fluide hydraulique qui s'échappe de I'extrémité
supérieure du vérin.

Pour descendre la cabine (VODE DESCENTE)

Tourner la vanne de commande de la pompe manuelle sur la position DOWN/DRIVE (complétement dans le sens inverse des aiguilles d'une
montre). Si on actionne la pompe, le fluide est alors dispensé uniquement depuis le port B. Ce fluide rentre dans I'extrémité supérieure du vérin et
pressurise le piston depuis ce c6té seulement. En méme temps, cette pression est appliquée au passage de la vanne de contréle pilotée

(POCV: pilot operated check valve), ce qui ouvre cette vanne et permet au fluide hydraulique situé en dessous du piston du vérin de retourner via
la ligne B vers le réservoir de la pompe. Cette action s'arréte immédiatement dés que |'action de la pompe a cessé du fait que la pression sur la
ligne A s'arréte et permet a la vanne de contréle pilotée de se fermer.

La caractéristique unique en son genre de ce systéme est qu'il est possible d'abaisser la cabine seulement en pressurisant la ligne de retour B. Dans
le cas de chutes de pression, coupures de ligne, etc., la vanne POCV se ferme immédiatement et blogue la ligne de retour.

Une fois que la cabine a pratiquement atteint sa position de conduite, le piston du vérin passe en plage de flottement libre. La cabine s'abaisse
alors instantanément a sa position de conduite verrouillée. Pendant que le véhicule circule, la vanne de commande de pompe doit toujours rester
dans la position DOWN/DRIVE (complétement dans le sens inverse des aiguilles d'une montre).

MAINTENANCE PREVENTIVE

1. Utiliser du fluide hydraulique répondant aux spécifications du fabricant ou équivalent. Il s'agit d'un fluide a viscosité constante qui est
nécessaire pour assurer un bon fonctionnement du systeme. NE PAS UTILISER DE LIQUIDE DE FREIN!

2. Vérifier régulierement le niveau de fluide hydraulique dans le réservoir. Garder le réservoir rempli a ras bord en permanence.
NOTA: Ne JAMAIS remplir le réservoir en position LEVEE de la cabine.

3. Contrdler périodiquement les composantes, les lignes et les connexions hydrauliques pour vérifier le bon état et I'absence de fuites de fluide
hydraulique.
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Systeme hydraulique de cabine basculante

/\ Prudence

Il est extrémement dangereux de travailler sous une cabine en position semi-basculée. Basculez toujours complétement

la cabine vers I'avant. Assurez-vous qu'il y a un dégagement approprié devant la cabine et au dessus. Le moteur DOIT étre
coupé, la vanne de commande du frein a main mise sur la position “PARKING" et le levier de vitesses au point mort pendant
le basculement ou |'abaissement de la cabine.

PROCEDURE DE VIDANGE ET DE REMPLISSAGE

NOTA: La cabine doit étre en position descendue! ( C
. Assurez-vous que toutes les lignes hydrauliques sont connectées et que le réservoir est suffisamment rempli. 1

]

. Tournez la vanne de sélection sur la position “DOWN/DRIVE".

Actionnez le levier de la pompe en faisant environ 30 manceuvres complétes. Complétez le réservoir.
. Tournez la vanne de sélection sur la position UP. Basculez complétement la cabine vers |'avant. Tournez la vanne de sélection

w

sur la position “DOWN/DRIVE", actionnez la pompe jusqu'a ce que la cabine soit totalement descendue.

>

Complétez le niveau de fluide dans le réservoir et remettez le bouchon.
NOTA: La vanne de sélection doit rester sur la position “DOWN/DRIVE" lorsqu’on ne se sert pas du systéme de basculement.

DETECTION D'UN DEFAUT DANS LE SYSTEME DE BASCULEMENT AUTOMATIQUE DE CABINE
Recherchez systématiquement tout défaut. Vérifiez si la pompe et/ou le vérin sont réellement défectueux en vérifiant ces composants quand ils
sont encore sur le véhicule. Ceci peut se faire comme suit:

Pompe

Enlevez le bouchon du réservoir et vérifiez le niveau d'huile. Si nécessaire, remettez du fluide recommandé dans la pompe (voir mode d’emploi).

Mettez la vanne de sélection sur la position “DOWN" et faites environ 20 manceuvres de pompage. Si nécessaire, ajoutez de I'huile dans la pompe.

Mettez la vanne de commande sur la position UP. La cabine doit alors pouvoir basculer sans autres problemes. Vérifiez que les verrouillages de la

cabine ont bien été débloqués. Dans le cas ol la cabine ne bascule pas pendant le pompage, vérifiez si la pompe manuelle génére une pression

suffisante. Ce contrdle doit étre effectué comme suit.

1. Débranchez toutes les lignes de connexion de la pompe.

2. Connectez la jauge de pression au fond du port arriere comme illustré.

3. Fermez tous les ports restants avec des bouchons borgnes.

4. Actionnez la pompe. Une pression de + 350 BARS doit étre atteinte dans les deux positions (UP/DOWN). Il est tout a fait normal que la pression
atteinte chute progressivement une fois que I'action de la pompe s'arréte.

5. Si la pompe ne satisfait pas a ces spécifications d'essai, il faut I'enlever du véhicule pour la démonter, la contréler en interne et la réparer.

Ce port doit étre
débranché

VERIN BASCULEUR ET AUTRES COMPOSANTS
Dans le cas ol la pompe fonctionne correctement, il faut vérifier si les tubes de pression, les flexibles ou le vérin basculeur ne fuient pas ou ne sont
pas bloqués. En cas de défaillance quelconque, réparez ou remplacez la piéce ou le composant défectueux.

Actionnez la pompe

Lorsqu’on raméne la cabine de sa position basculée vers I'avant, la tige du piston doit maintenir la cabine dans la position qu’elle a atteinte, et ce a
tout moment ot |'action de la pompe cesse. Si le mouvement descendant continue cependant, la raison la plus probable peut é&tre une fuite interne
du vérin. Dans ce cas, remplacez ou réparez le vérin mais ne changez jamais la pompe!
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Sistema hidraulico de abatimiento de cabina

Bomba manual Cilindro de doble efecto

Tapon de llenado . .
Palanca de accionamiento

Valvula selectora
Conexion de Mando

Conexion de Retorno Linea de Mando

Linea de Retorno Conexion de Retorno

DESCRIPCION DE FUNCIONAMIENTO

A diferencia de otros sistemas hidraulicos, el sistema de abatimiento manual de cabina DT funciona segun el principio de recirculacion regenerativo
(diferencial). Este principio de funcionamiento posibilita que el vastago del cilindro este libre en la cabina mientras el vehiculo este en funciona-
miento (en movimiento). En la distancia libre (Zona de desplazamiento en vacio) el liquido hidraulico se desvia por el piston (ver esquema) debido
a la forma especial del cilindro de doble efecto.

Inclinar la cabina (MODO UP)

Gire la valvula de control de la bomba de mano a la posicion UP (en el sentido de las agujas del reloj). Al poner en funcionamiento la bomba, el
fluido se repartira desde las conexiones A y B, y posteriormente tendra presion el cilindro en ambas tomas, respectivamente a ambos lados del
piston. Debido a la diferencia de superficie entre las dos caras del pistdn, sobre el que se aplica la misma presidn, el vastago del piston se mueve
hacia fuera mientras se inclina la cabina.

Una vez que la cabina alcanza y sobrepasa el punto muerto superior (PMS), se desplazara hacia delante sélo por su propio peso y sin mas bombeo.
Este desplazamiento es controlado por un orificio de restriccién que corta la velocidad del liquido hidraulico que escapa de la parte superior del
cilindro.

Bajar la cabina (MODO DOWN)

Gire la valvula de control de la bomba de mano a la posicion DOWN / DRIVE (en el sentido contrario a las agujas del reloj). Al poner en funciona-
miento la bomba, el liquido se reparte sélo desde la conexion B. El liquido entra en el extremo superior del cilindro y genera presién solo desde
esa cara del piston. Al mismo tiempo, esta misma presion se aplica al pasar y al abrir la valvula de retencion pilotada (VRP), y permite al liquido
hidraulico que hay por debajo del pistén del cilindro salir por la conexion A de vuelta al depésito de la bomba. Este proceso se detiene de manera
inmediata una vez que la bomba deja de funcionar, ya que la presion en la linea A se desvanece y permite a la VRP cerrarse de nuevo.

La caracteristica principal de este sistema es que es posible bajar la cabina con presion tinicamente en la linea de retorno B. En caso de pérdidas de
presion, cortes de linea, etc., la VRP se cierra inmediatamente y bloquea la linea de retorno.

Cuando la cabina casi ha alcanzado la posicion de marcha, el piston del cilindro entrara en la zona de libre flotacion. Al instante, la cabina estara
en la posicion de bloqueo y de conduccion. Mientras el vehiculo este en funcionamiento, la valvula de control de la bomba debera estar siempre en
la posicion DOWN / DRIVE (en el sentido contrario a las agujas del reloj).

MANTENIMIENTO PREVENTIVO

1. Utilice liquido hidraulico de acuerdo con las especificaciones del fabricante o, en su caso, equivalentes. Se trata de un liquido de viscosidad
invariable, y es necesario para garantizar un correcto funcionamiento del sistema. jNO UTILICE LIQUIDO DE FRENOS!

2. Compruebe el nivel del liquido hidraulico en el depésito a intervalos regulares. Mantenga, en todo momento, el depésito lleno.
NOTA: Nunca llene el depésito con la cabina en posicion levantada.

3. Compruebe periddicamente los componentes, lineas hidraulicas y conexiones para evitar dafios o fugas del liquido hidraulico.
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Sistema hidraulico de abatimiento de cabina

/\ Precaucion

Es muy peligroso trabajar debajo de una cabina que esta en posicion abatida. Incline siempre la cabina totalmente hacia delan-
te. Aseglrese de que hay suficiente espacio delante y por encima de la cabina. Mientras la cabina se inclina o se baja,

el motor DEBE estar desconectado, la valvula de control del freno de mano en posicion de ESTACIONAMIENTO y la palanca

de cambios en punto muerto (posicién neutral).

PROCEDIMIENTO DE VACIADO Y LLENADO -
NOTA: La cabina debe estar en posicion bajada! (@
1. Asegurese de que todas las lineas hidraulicas estén conectadas y que el deposito este suficientemente lleno. L
2. Gire la valvula selectora a la posicion “DOWN / DRIVE".

Accione la palanca de la bomba unos 30 movimientos completos. Llene el depdsito.
3. Gire la valvula selectora a la posicion UP. Abata la cabina totalmente hacia delante.

Gire la valvula selectora a la posicion “DOWN/DRIVE”, y accione la bomba hasta que la cabina esté completamente bajada.
4. Rellene el nivel de liquido en el depésito, y vuelva a colocar el tapon de llenado.

NOTA: La vélvula selectora debe permanecer en la posicion “DOWN/DRIVE" cuando el sistema de inclinacion
no estd siendo utilizado.

LOCALIZACION DE UNA AVERIA EN EL SISTEMA HIDRAULICO DE INCLINACION DE CABINA
Busque una averia de manera sistematica. Asegurese de que la bomba y / o el cilindro presentan una averia llevando a cabo una comprobacion
de estos componentes en el vehiculo. Se lleva a cabo de la siguiente manera:

Bomba

Quite el tapdn de llenado y revise el nivel de aceite. Si fuese necesario rellene la bomba con el liquido recomendado (véase instrucciones de uso).

Gire la valvula de control a la posicion “DOWN", y realice unos 20 golpes de bomba (bombeo). Si fuese necesario afiada aceite a la bomba.

Gire la valvula de control de la bomba a la posicion UP. La cabina deberia abatirse sin ningtn problema. Compruebe que los cierres de la cabina

estén desbloqueados. Si al bombear, la cabina no se inclina, es necesario comprobar que la bomba de mano tiene suficiente presion. Esta compro-

bacién se lleva a cabo como sigue:

1. Desconecte todas las bocas de conexion de la bomba.

2. Conecte el manometro en el conector trasero inferior tal y como se indica.

3. Cierre el resto de las bocas con tapones ciegos.

4. Accione la bomba. En ambas posiciones (UP/DOWN) se deberia obtener una presion de + 350 bares. Es bastante normal que la presion
alcanzada disminuya gradualmente después de que se detenga el funcionamiento de la bomba.

5. Si la bomba no cumpliese con las especificaciones de la prueba, debera ser extraida del vehiculo para su desmontaje, inspeccion y reparacion.

Se debe
desenchufar
esta boca

CILINDRO DE INCLINACION Y OTROS COMPONENTES
Si la bomba funciona de manera correcta, se debe llevar a cabo una comprobacion de fugas u obstrucciones de las tuberias de presion, de las man-
gueras o de los cilindros de inclinacion. En el caso de que se detectasen fallos, habria que reparar o sustituir la pieza o el componente defectuoso.

Accione la bomba

Cuando la cabina regresa de la posicion de abatimiento, el vastago del cilindro debe mantener la cabina en la posicion en la que esté, aunque se
detenga el funcionamiento de la bomba. Si aun asi continuase el desplazamiento de la cabina hacia abajo, la causa seria probablemente una fuga
interna del cilindro. En ese caso, sustituya o repare el cilindro pero no lleve a cabo la sustitucion de la bomba!
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MmapaBnuueckana cuctema OTKUAbIBaHNA KaOGVHbI

Pyunoin Hacoc TmapounnuHApP ABYCTOPOHHErO AeCTBUA

Mpo6ka 3annBHoON
rOPJIOBVIHbI

Pbluar ynpasneHus
HaxxumHoe

CeHeKTOprIVI KnanaH oTBepCTMe

HaxnmHoe oTBepcTune

HarsxHoe HaxumHas nuHus
oTBepcTme A \ / 7

A\ B TnaponnHuAa /
MOHVKEHHOTO AaBAEHNS OTBepCTHE NOHMKEHHOTO

QOYHKLWOHAJIbHOE ONMUCAHUE

B oTnume oT APYrux ruipaBanyeckux CUCTeM riipaBanyeckan cucTemMa oTKn/biBaHUA KabuHbl nponssoacTea komnanum DIESEL TECHNIC
YHKLMOHUPYET CornacHo pereHepatnaHoMmy (AnddepeHLanbHOMy) MPUHLMMY. ITOT GYHKLMOHANbHbIA NPUHLMN o6ecneynBaeT ceoboaHoe
nnagatoLLee nepemeLyeHne WToKa NiyHXepa UnnHApPa BMecTe ¢ KabuHo Bo Bpema paboTbl (ABVKEHWA) TPaHCNOPTHOrO cpeacTBa. Ha paccTos-
HUW CBOBOJIHOTO ABUXEHNA (B 30HE MePTBOrO X0fja) MMAPaBMYecKas }KUAKOCTb MOXKET MATW B 06X0A NOPLUHA (CM. pUCYHOK) 6narofapa oco6oi
dopme natpybKa LmMnMHApPa B 3TON 06aCTU.

OTKknapbiBaHue Ka6unbl (PEXKUM NOADEMA)

MoBepHUTE perynnpyoLwmni KnanaH Ha py4Hom Hacoce B nonoxeHue «UP (BBEPX)» (nonHocTbio no yacoBoii cTpenke). Mpu paboTe Hacoca Xnf-

KOCTb, pacnpepensemas o6ovmmn oteepcTaAMI A 1 B, LaBNT Ha LMAMHAP C 060UX OTBEPCTHIA U, COOTBETCTBEHHO, Ha 06€ CTOPOHbI NOpLUHA. M3-3a
Pa3HuUbl NfowWwaan NnoBepxHoOCT No obe CTOPOHbI MOPLIHA, K KOTOPbIM NpunaraeTca OANMHaKOBOE AaB/ieHNe, LUTOK NOPLIHA ABMXKETCA HapyXy 1

OTKW/bIBAET KabuHYy.

MuHys cBOIO BEPXHIOIO MEPTBYIO TOUKy (BMT), kabuHa npoasuraetca snepes 6e3 AONONHNUTENbHOM PaboTbl HACOCa, NOA TAXKECTbIO COOCTBEH-
Horo Beca. 910 ABVXKeHVEe KOHTPONIpYyeTCcA [POCCe/IbHbIM KilanaHoM, KOTOprI7I CHUXKaeT CKOpOCTb I'VI[JpaB]'IVNeCKOIZ KNUOKOCTHU, BleOﬂﬂLLLeVI n3
BEpXHel YacTu umnuHapa.

Onyckanue ka6ubi (PEXXUM ONMYCKAHUA)

MoBepHuTe perynupyowwmii KnanaH Ha py4yHom Hacoce B nonoxeHve «<DOWN/DRIVE (BHU3/BOXKAEHWE)» (nonHOCTbo NPOTWB Y4acoBO CTPerKe).
Mpu paboTe Hacoca XUAKOCTb Tenepb pacnpeenseTca ToNbKo oTBepcTvieM B. 3Ta XNAKOCTb BXOAUT B BEPXHIOK YacTb LMAMHAPA U AaBUT Ha Nop-
LeHb TOMbKO C 3TOl CTOpOoHbI. Co3/jaHHOE f1aBieH e OJHOBPEMEHHO OTKPbIBaeT yrpaBiAeMblil 06paTHBbIN KNanaH, Yepes KOTopbIi rnapasnmnye-
CKaA XWKOCTb NPOMyCcKaeTcA nog NopLIHeM LMAVHAPa 1 BO3BpaLLaeTcs B pe3epByap Hacoca No KaHany A. DTo AeiicTBMe OCTaHaBNMBAETCA Cpasy
nocsie OTKMIOUYEHMA Hacoca, MOCKONbKY yNpaBiAemblii 06paTHbIN KNanaH CHOBa 3aKpblBaeTCA BBU OTCYTCTBUA [JaBlieHe B KaHane A.

YHVKanbHasa 0CO6EHHOCTb 3TON CUCTEMbI COCTOUT B TOM, YTO OnyCKaHne Kab1Hbl BO3MOXHO TONIbKO nyTem HarHeTaHuA AaBneHns 6]10KI/Ipyil
06paTHbI NOTOK KaHana B. B cnyyae nepenafjos AaBneHus, paspblBoB Tpy6onpoBoga U T. A. ynpasnaemblii 06paTHbIN KnanaH HemMeaneHHo 3a-
KpblBaeTcs, 6}'IOKVIpyﬂ BOSBpaTHbIVI KaHan.

Koraa kabviHa nouTn OCTUraeT CBOEN NOCaAKM, MOPLUEHb UUANHAPA BXOAWUT B 30HY CBOBOAHOTO ABWKeHMA. KabuHa HemeaieHHO onycKaeTcs B
cBoe 3abn1oKnpoBaHHOe pabouee NonoxeHue. Bo BpeMs 3KcnyaTaLi TpaHCMOPTHOMO CPeACTBa PErynnpyloLuii KnanaH Hacoca AoMKeH Bceraa
ocTaBaTbcA B nonoxkeHun «kDOWN/DRIVE (BHW3/BOXAEHWE)» (NONHOCTbIO NPOTUB YaCoBOW CTPENKN).

NMPOOUIAKTUYECKOE TEXHUYECKOE OBCJTY>KUBAHUE

. |/|CI'IO}'Ib3yl7ITe TMAPAaBINYECKYIO XNAKOCTb, OTBEYaloLLyto CI'IeLlVI(")I/IKaLLI/lﬂM npoun3BoaunUTeNA, U ee SKBUBANeHT. JT1a KMAKOCTb C MOCTOAHHOW
BA3KOCTbIO TpebyeTca ana obecneueHus 6ecnepeboiiHoii paboTbl cuctembl. HE MCMOMb3YITE TOPMO3HYIO XUOKOCTb!

. PerynapHo nposepsiiTe ypoBeHb rMapaBnnyeckoi XnaKkocty B pesepyape. [ToCcToAHHO ilepnTe pe3epByap 3amnoIHeHHbIM 10 CaMOro Bepxa.
MPUMEYAHWE: 3AMNPELLAETCA 3anonHaTb pesepsyap npu NMOLHATON kabuHe.

. ﬂepmoumuecm I'IpOBepﬂlhTE KOMNnekTywLlne getanu, rmapasnuyeckne IMHUN U CoeNHeHNA Ha NpeamMeT NoBpeXAeHUA Nnn yteuku ruapas

N

w

JINYECKON XMAKOCTU.
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MmapaBnuueckana cuctema OTKUAbIBaHNA KaOGVHbI

/\ OCTOPOXHO

YpesBblyaiiHO onacHo paboTaTb Noj KabUHON, HaxOAALLENCA B MONYOTKUHYTOM MosioxeHnn. O6A3aTeNlbHO OTKMHbTE
KabuHy 10 ynopa Bnepea. Yoeautecb B Hanunumnm A0CTaTOUHOTO 3a30pa Criepeaw 1 cBepxy KabuHbl. Mepen
OTKMAbIBaHMEM VNK onyckaHnem KabrHbl OBA3ATESIbHO 3arnywimTte aBuratenb, ycTaHOBUTE perynmpytowunin KnanaH
pyuHoro Topmosa B nonoxerue «PARK (MAPKOBKA)», a pbiuar nepekioueHuns nepeaay — 8 HEMTPAJIbHOE nonoxeHue.

MPOLIEAYPA MPOKAYKU U 3ANOJIHEHUA
MPUMEYAHWE: KabuHa fomkHa 6biTb onyLyeHa! C
. Y6eauTech B TOM, UTO BCe TMAPaBAUYECKE IVHIM MOAKIOUEHbI U pe3epByap 0CTaTOUHO 3aMosHeH. 1

2. MoBepHWTe ceneKTOpHbI KnanaH B nonoxeHne «<DOWN/DRIVE (BHW3/BOXAEHWE)».
Cpenaiite npubnusuTenbHo 30 NOMHbIX NPOKaYMBAIOLMX ABUXKEHNIA PblYarom Hacoca. 3anonHuTe pesepayap. )

w

. MoBepHWTe ceneKTOpHbIN KnanaH B nonoxeve «UP (BBEPX)». OTKuHbTe kabuHy fio ynopa Bnepep. lMosepHuTe cene-
KTOPHbI KnanaH B nonoxeHne «DOWN/DRIVE (BHU3/BOXKIEHVE)» 1 ¢ nomoLbio Hacoca NOMHOCTbIO OMycTuTe KabuHy.
. [loneiiTte }NAKOCTb 10 COOTBETCTBYIOLLErO YPOBHA B pe3epByape 1 yCTaHOBWTE Ha MeCTo (

IS

npo6Ky 3anvsHom ropnosuHbl. MIPUMEYAHUE: Ecnn crctema oTKMAbIBaHWA KabUHbI He 1Cnonb3yeTcs,
CeNeKTOPHbI KnanaH AomkeH ocTaBaTbcA B nonoxeHun «kDOWN/DRIVE (BHU3/BOXKOEHWE)».

MOUCK BEGEKTOB B rMAPABJIMMECKOU CUCTEME OTKUAbIBAHUA KABUHbDI
BbinonHAiTe Nouck fedekTos crcTemaTnyeckun. Y6eanTbea B OTCYTCTBUM MW HANUYMU AePEKTOB B HACOCE U/WAN LUUAVHAPE MOXKHO NyTeM npo-
BEPKM 3TVX KOMMOHEHTOB, He BbIXOAA 13 TPAHCMOPTHOrO CPeACTBa. TO eNaeTca cneayym obpasom:

Hacoc

CHumunTe I'IpO6Ky 3anMBHON rop/ioBMHbI U NPOBEpbTE YpOBEHb Macna. I'Ipvl HeO6XO,ElI/IMOCTI/I 3anoJiHNTe HacoC pEKOMEH,ElOBaHHOIh KNUAKOCTbIO
(cm. pykoBOACTBO MO 3KCMnyaTaumu). lMoBepHWTe perynmpytowmin knanaH B nonoxenne «<DOWN (BHW3)» n caenaite npubnnsutenbHo 20 npoka-
ymsarwLWnx ABVI)KeHVII?I pbl4arom Hacoca. I'Ipm HEO6XOF[VIMOCTI/I AOI‘IEMTE Macno B Hacoc. I'Ioseprre pel’y]‘lVIpleLLlVlVl KnanaH Hacoca B NoNoXxeHne
«UP (BBEPX)». Tenepb OTKMAbIBaHNE KabWHbI AOIKHO MPONCXOANTb 6e3 BCAKMX JanbHeNWnX npobnem. Yoeautech B TOM, YTO 3aLUenKn KabuHbl He
3a6}'|0KVIpOBaHhI! B cny4ae ecnn KabuvHa He OTKUAbIBaeTCA Npn pa60Te Hacoca, NnpoBepbTe, Co3AaeT Nn py‘-IHOVI HaCoC AOCTaTOYHOe faBneHune. JT1a
npoBepKa OCyLeCTBNAETCA CleAyiolmnm 06pa3om:

. OTCOe,ElI/IHVITe BCe coeAnHUTeNbHbIe JIMHNN OT Hacoca.

MopKniounTe MaHOMETP K HUKHEMY 3a[iHeMy MOpPTY, Kak MOoKa3aHO Ha PUCYHKe.

3aKp0|7|Te BCe OCTasibHble NOPTbI 3arnywKamn.

MopaboTaiTe Hacocom. B o6omx nonoxxeruax (UP (BBEPX)/DOWN (BHW3)) gasneHue gonmkHo gocturats +350 6ap.

MocTeneHHoe nageHne oOCTUrHyToro AaBneHuna No 3asepleHnn AeVICTBVIH Hacoca — HOpMaJsibHOe ABNeHne.

Ecnn Hacoc He oTBeYaeT STUM TeXHUYECKNM YCTIOBUAM UCTbITaHUSA, €0 ClleflyeT CHATb C TPaHCMOPTHOTO CpeACcTBa ANA Pa3bopKy,

Hwn

©w

BHYTPEHHEero ocmoTpa 1 pemMoHTa.

70T nopt
cnepyeT OTKAIOYNTD

LUNUHAP HAKJIOHA U APYTUE KOMMOHEHTbDI
B cnyyae NpaBunbHOro GyHKLMOHMPOBaHUA HAcOCa CefyeT NPOBEPUTL HarHeTaTenbHble TPY6bl, LAHTN MM UANMHAP HAKNOHA Ha Hanuune
YTeUKIn M 3aKynopusaHns. M1 HANMUMN HEMCNPABHOCTEN OTPEMOHTUPYIITE N 3aMeHMTe AedeKTHbIe AeTan M KOMMOHEHTbI.

Mopa6ortaiiTe Hacocom

|-|pI/I BO3Bparte KabWHbI 13 nepefHero OTKUHYTOro NONOXEeHNA WTOK UWInHApPa AOMKeH yaepXnsaTb Ka6|/lHy B ,qOCTIAI'HyTOI?I nosvyuuv npw npe-
KpaLlleHun ,U,eVICTBVIﬂ Hacoca. OIZlHaKO ecIn HUCxopALLee ABKeHNe NPOLOJIKAETCA, 3TO, CKOpee BCero, BbI3BaHO BHyTpeHHeVI yTe‘-IKOVI unnuHgpa.
B Takom cnyyae 3ameHuTe unn OTpeMOHTI/IpyI?ITe UnMnnHAp, HO HUKOrga He MeHsAITe Hacoc!
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Impianto idraulico di ribaltamento cabina

Pompa manuale Cilindro a doppio effetto
Leva di comando
Q
%/ Valvola selettrice
Porta di spinta
Porta di “/ Linea di spinta
tiraggio A \

\ /

Linea di tiraggio  Porta di tiraggio

Tappo di
riempimento

DESCRIZIONE FUNZIONALE

Diversamente da altri sistemi idraulici, il sistema idraulico di ribaltamento cabina DT funziona in base al principio rigenerativo (differenziale). Il
principio di funzionamento permette all’asta del pistone di muoversi liberamente insieme alla cabina mentre il veicolo & in funzione (movimento).
All'interno della corsa libera (zona di movimento non utile), il fluido idraulico puo bypassare il pistone, grazie alla forma particolare del tubo del
cilindro in quest'area, (vedere il disegno).

Per ribaltare la cabina (MODALITA DI SOLLEVAMENTO)

Girare la valvola di controllo sulla pompa manuale nella posizione di sollevamento (completamente in senso orario). Quando si aziona la pompa, il
fluido viene erogato da entrambi i punti A e B e successivamente pressurizzera il cilindro in entrambi i punti, rispettivamente su entrambi i lati del

pistone. Per la differenza di area superficiale tra entrambi i lati del pistone, su cui viene applicata la stessa pressione, durante il ribaltamento della

cabina I'asta del pistone si sposta verso I'esterno.

Una volta raggiungo e superato il suo punto morto superiore, la cabina si sposta in avanti senza ulteriore pompaggi grazie al suo stesso peso.
Questo movimento € controllato da una strozzatura, che riduce la velocita del fluido idraulico in uscita dall’estremita superiore del cilindro.

Per abbassare la cabina (MODALITA DI ABBASSAMENTO)

Girare la valvola di controllo sulla pompa manuale nella posizione BASSA/GUIDA (completamente in senso antiorario). Quando si aziona la pompa,
il fluido viene erogato solo dal punto B. Il fluido entra nell'estremita superiore del cilindro e pressurizza il pistone solo da questo lato. Allo stesso
tempo, questa pressione viene applicata alla valvola di ritegno pilotata (POCV), aprendo questa valvola, e permettendo I'uscita del fluido idraulico
al di sotto del pistone del cilindro attraverso la linea A per tornare nel serbatoio della pompa. Questa azione si arresta immediatamente quando
I"azione della pompa si interrompe, dato che la pressione nella linea A si riduce e permette alla valvola di ritegno pilotata di richiudersi.

La caratteristica unica di questo sistema & che solo pressurizzando la linea di ritorno B & possibile abbassare la cabina. In caso di eventuali perdite
di pressione, tagli delle linee, ecc. la valvola di ritegno pilotata chiude e blocca immediatamente la linea di ritorno.

Quando la cabina ha quasi raggiunto la sua posizione di guida, il pistone del cilindro entra nella zona di corsa libera. Istantaneamente, la cabina
scende in posizione di blocco e di guida. Durante il funzionamento del veicolo, la valvola di controllo della pompa deve sempre restare nella
posizione BASSA/GUIDA (completamente in senso antiorario).

MANUTENZIONE PREVENTIVA

1. Usare il fluido idraulico rispettando le specifiche del produttore o equivalenti. Questo & un fluido a viscosita costante ed & necessario per
garantire un funzionamento regolare del sistema. NON USARE IL LIQUIDO FRENI!

2. Controllare regolarmente il livello di fluido idraulico nel serbatoio. Il serbatoio deve restare sempre pieno fino all’orlo.
NOTA: non riempire mai il serbatoio con la cabina in posizione sollevata.

3. Periodicamente, ispezionare i componenti, le linee idrauliche e le connessioni per controllare I'eventuale presenza di danni o perdite di fluido
idraulico.
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Impianto idraulico di ribaltamento cabina

A\ Attenzione

E estremamente pericoloso lavorare sotto una cabina in posizione semi-inclinata. Inclinare sempre la cabina completa-
mente in avanti. Assicurarsi che ci sia spazio libero sufficiente davanti e sopra la cabina. Mentre la cabina viene sollevata
0 abbassata, il motore DEVE essere spento, la valvola di controllo manuale (freno) deve essere in posizione di “PARCHEG-
GIO" e la leva del cambio in posizione di FOLLE.

PROCEDURA DI SPURGO E RIFORNIMENTO

NOTA: la cabina deve essere in posizione abbassata! C
. Assicurarsi che tutte le linee idrauliche siano collegate e che il serbatoio sia sufficientemente pieno. '

. Girare la valvola selettrice nella posizione “Bassa/Guida”. Azionare la leva della pompa per circa 30 corse complete.
Riempire il serbatoio.

. Girare la valvola selettrice nella posizione di sollevamento. Inclinare la cabina totalmente in avanti. Girare la valvola
selettrice nella posizione “Bassa/Guida”, azionare la pompa finché la cabina non viene abbassata completamente.
Rabboccare il fluido nel serbatoio e rimettere il tappo di riempimento.

NOTA: la valvola selettrice deve restare nella posizione “Bassa/Guida” quando il sistema di ribaltamento non & in uso.

N o=

w

S

INDIVIDUAZIONE DEI DIFETTI DEL SISTEMA IDRAULICO DI RIBALTAMENTO CABINA
Controllare in modo sistematico |'eventuale presenza di un difetto. Controllare I'eventuale presenza di difetti della pompa e/o del cilindro,
controllando questi componenti quando si & ancora sul veicolo. Tale controllo puo essere effettuato nel modo seguente:

Pompa

Rimuovere il tappo di riempimento e controllare il livello d'olio. Se necessario, riempire la pompa con il fluido idoneo (leggere il manuale
d'istruzioni). Girare la valvola di controllo nella posizione di ABBASSAMENTO e azionare la leva della pompa per circa 20 corse. Se necessario,
aggiungere dell'olio nella pompa. Girare la valvola di controllo della pompa nella posizione di sollevamento. Ora dovrebbe essere possibile inclin-
are la cabina senza alcun problema.

Verificare che le serrature della cabina siano sbloccate! Qualora la cabina non si inclini durante il pompaggio, verificare che la pompa manuale
produca sufficiente pressione. Questo controllo deve essere effettuato nel modo seguente.

1. Scollegare tutte le linee di collegamento dalla pompa.
2. Collegare il manometro alla porta posteriore inferiore, come illustrato.
3. Chiudere tutte le porte restanti con tappi ciechi.
4. Azionare la pompa. In entrambe le posizioni (SOLLEVAMENTO/ABBASSAMENTO) si deve ottenere una pressione di circa 350 BAR.
E piuttosto normale che la pressione raggiunta si riduca progressivamente dopo aver interrotto |'azione della pompa.
5. Se la pompa non soddisfa queste specifiche di prova, deve essere rimossa dal veicolo per essere smontata, ispezionata internamente e riparata.

v
Questa porta deve —
essere chiusa

CILINDRO DI RIBALTAMENTO E ALTRI COMPONENTI
Qualora la pompa funzioni correttamente, & necessario cercare eventuali segni di perdita d'olio o di blocco dei tubi di pressione, dei tubi flessibili o
del cilindro di ribaltamento. Se sono presenti dei guasti, riparare o sostituire il pezzo o il componente difettoso.

Azi to della pomp

Quando si riabbassa la cabina dalla posizione inclinata in avanti, I'asta del cilindro dovrebbe mantenere la cabina nella posizione raggiunta ogni
volta che si interrompe |'azione della pompa. Se invece il movimento di abbassamento continuasse, & molto probabile che cio derivi da una perdita
interna del cilindro. In tal caso, sostituire o riparare il cilindro, ma non sostituire mai la pompa!
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Sistema hidraulico de inclinacao da cabine

Bomba manual Cilindro de acao dupla

Alavanca de acionamento

! o Abertura de

/ Valvula de selecao pressao

L Abertura de presséo / ;
Q9 4

Abertura “/ Conduta de pressao %

de pressao A \ / 5

N

Tampéo de
enchimento

Conduta de retorno  Abertura de retorno

DESCRIQI-\O FUNCIONAL

Ao contrario de outros sistemas hidraulicos, o sistema hidraulico de inclinacao da cabine da DT funciona de acordo com o principio regenerativo
(diferencial). Este principio de funcionamento permite que a haste do cilindro flutue livremente junto com a cabine enquanto o veiculo estd em
operagao (movimento). Dentro da distancia de flutuacéo livre (area de movimento perdido), o fluido hidraulico pode, devido ao formato especifico
do tubo do cilindro nesta area (ver desenho), desviar do pistao.

Para inclinar a cabine (MODO PARA CIMA/UP)

Gire a valvula de controle da bomba manual para a posicao para cima (Up) (totalmente no sentido horario). Ao operar a bomba, o fluido sera
dispensado de ambas as aberturas A e B e subsequentemente pressurizara o cilindro em ambas as aberturas, em ambos os lados do pistao,
respectivamente. Devido a diferenca de area superficial entre ambos os lados do pistéo, sobre o qual a mesma presséo ¢ aplicada, a haste do
pistao se move para fora enquanto inclina a cabine.

Quando a cabine atingir e ultrapassar seu ponto morto superior (TDC), a cabine avangara sem qualquer bombeamento adicional, impulsionada por
seu proprio peso. Este movimento é controlado por um orificio de restricao, cortando a velocidade do fluido hidraulico que escapa pela extremi-
dade superior do cilindro.

Para baixar a cabine (MODO PARA BAIXO/DOWN)

Gire a valvula de controle da bomba manual para a posicdo de BAIXAR/DIRIGIR ou DOWN/DRIVE (completamente no sentido anti-horario). Ao
operar a bhomba, o fluido agora ¢ distribuido apenas pela abertura B. Este fluido entra na extremidade superior do cilindro e pressuriza o pistao
apenas deste lado. Ao mesmo tempo, esta pressao é aplicada passando pela valvula de retencao operada por piloto (POCV), abrindo esta valvula,
e permite que o fluido hidraulico abaixo do pistdo do cilindro escape pela linha A de volta ao reservatério da bomba. Esta acdo sera imediatamente
interrompida apos a acao da bomba ter sido interrompida, a medida que a pressao na linha A diminui e permite que a POCV feche novamente.

A caracteristica Unica deste sistema é que somente pressurizando a linha de retorno B é possivel abaixar a cabine. Em caso de queda de pressao ou
corte de linha, etc., 0 POCV fechara imediatamente e bloqueara a linha de retorno.

Quando a cabine estiver quase alcangando sua posicéo de condugao, o pistao do cilindro entrara na area de flutuacéo livre. Instantaneamente,

a cabine caira para a posicao travada e de diregao. Durante a operagédo do veiculo, a valvula de controle da bomba deve permanecer sempre na
posicao BAIXAR/DIRIGIR (DOWN/DRIVE) (completamente no sentido anti-horario).

MANUTENCAO PREVENTIVA

1. Utilize fluido hidraulico que atenda as especificagdes do fabricante ou equivalente. Este é um fluido de viscosidade constante e é necessario
para garantir a operagao consistente do sistema. NAO USE FLUIDO DE FREIO!

2. Verifique o nivel do fluido hidraulico no reservatério em intervalos regulares. Mantenha o reservatério sempre cheio até o topo.
NOTA: Nunca encha o reservatdrio com a cabine na posicao elevada.

3. Inspecione periodicamente os componentes, linhas hidraulicas e conexdes quanto a danos ou vazamento de fluido hidraulico.
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Sistema hidraulico de inclinacao da cabine

A\ Cuidado

E extremamente perigoso trabalhar debaixo de uma cabine semi-inclinada. Sempre incline a cabine totalmente para frente.
Certifique-se de que haja espaco livre adequado na frente e acima da cabine. O motor PRECISA estar desligado, a valvula
de controle manual (freio) na posicao “PARK" (estacionar) e a alavanca de cambio na posicdo NEUTRA enquanto a cabine
estiver sendo inclinada ou abaixada.

PROCEDIMENTO DE PURGA E ENCHIMENTO
NOTA: a cabine precisa estar na posicao abaixada!
. Certifique-se de que todas as linhas hidraulicas estejam conectadas e que o reservatorio esteja suficientemente cheio. C
. Gire a valvula seletora para a posicao “Down/Drive”. Faga a alavanca da bomba funcionar uns 30 cursos. Encha novamente o T
reservatorio.
. Gire a valvula seletora para a posicdo “Up”. Incline a cabine totalmente para a frente.
Gire a valvula seletora para a posicao “Down/Drive”, opere a bomba até que a cabine esteja totalmente abaixada.
4 Complete o nivel do fluido no reservatorio e substitua o tampéo de enchimento.
NOTA: A vélvula seletora deve ficar na posicdo “Down/Drive” quando o sistema de inclinagdo nao estiver sendo usado

N o=

w

LOCALIZANDO UM DEFEITO NO SISTEMA HIDRAULICO DE INCLINACAO DA CABINE
Procure sistematicamente por um defeito. Certifique-se se a bomba e/ou o cilindro estdo realmente com defeito, verificando estes
componentes quando ainda no veiculo. Isso pode ser feito da seguinte forma:

Bomba

Remova o tampéo de enchimento e verifique o nivel do 6leo. Se necessario, encha a bomba com o fluido recomendado (consulte o manual de
instrucdes). Gire a valvula de controle para a posicao “DOWN" e dé aproximadamente 20 bombeadas. Se necessario, adicione 6leo a bomba.
Gire a valvula de controle da bomba para a posicdo UP. Agora a cabine deverd poder ser inclinada sem problemas.

Verifique se a cabine esta destravada! Caso a cabine ndo incline durante o bombeamento, verifique se a bomba manual acumula presséo
suficiente. Esta verificagdo deve ser realizada como a sequir.

1. Desconecte da bomba todas as linhas de conexdes.

2. Conecte 0 mandémetro na porta traseira inferior conforme ilustrado.

3. Feche todas as portas restantes com tampdes cegos.

4. Faca a bomba funcionar. Em ambas as posicoes (UP/DOWN) vocé deveré obter uma pressdo de + 350 BAR. E normal que a pressao alcancada
caia gradualmente apds a interrupcdo da acdo da bomba.

5. Se a bomba néo atender a estas especificacdes de teste, ela devera ser removida do veiculo para desmontagem, inspegao interna e reparo.

Estas conexoes tem
que estar fechadas

CILINDRO DE INCLINACAO E OUTROS COMPONENTES
Caso a bomba funcione corretamente, deve-se verificar se os tubos de pressao, mangueiras ou cilindro de inclinagdo apresentam algum vazamento
ou bloqueio. Em caso de qualquer falha, repare ou substitua a peca ou componente defeituoso.

Faca a bomba funcionar

Ao retornar a cabine da posicdo inclinada para frente, a haste do cilindro devera manter a cabine na posicdo alcancada sempre que a acdo da
bomba for interrompida. No entanto, se o movimento descendente continuar, isto pode muito provavelmente ser causado por fugas internas do
cilindro. Neste caso, substitua ou repare o cilindro, mas nunca substitua a bomba!
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