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AGR-MODULE

ACHTUNG! Wichtige Hinweise zur Montage des AGR- Moduls!

Kiihlsystem
Beim Kihlsystem handelt es sich um eine thermostatgeregelte Zwangsumlaufkihlung mit
einer vom Riementrieb angetriebenen Kihlmittelpumpe. Bei allen Fahrzeugen kommen Vis-

Co-

Lufterkupplungen mit elektrischer Ansteuerung zum Einsatz. Die Zuschaltung der Visco-

Lifterkupplung erfolgt je nach Kiihlmitteltemperatur und Signal vom FFR (Fahrzeugfiihrungs-
rechner). Der Antrieb des Lifters erfolgt Gber Stirnrader der Kurbelwelle. Das AGR- Modul mit
AGR- Kihler ist im Kiihlsystem integriert (siehe Bild).
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Der AGR- Kihler (Rohr- Biindel- Kiihler) befindet sich im Gehause des AGR- Moduls (siehe Bild).
Haufigste Ausfallursache des Moduls sind mit groem Abstand innere Undichtigkeiten des
Kihlers. So gelangt Kiihlwasser in das Abgassystem.

In den allermeisten Fallen treten Undichtigkeiten am Abgasseitgen Anschlussflansch auf, da hier
die hochsten Temperaturen auftreten (siehe Bild).

Haufig sind undichte AGR- Kiihler jedoch Folgeschaden vorhergehender Probleme und/ oder
Reparaturen am Kihlsystem des Motors. In vielen Fallen gelangt durch Kihlmittelverluste

und/ oder mangelhaftes Entliften Luft in das Kiihlsystem. Diese Luft sammelt sich am hochsten
Punkt im Kihlsystem. Durch diese sogenannte Dampfblasenbildung steigen die Temperaturenin
den AGR- Kihlern teilwiese weit Gber das normale Maf3 hinaus an! Die Lotverbindungen
zwischen Abgasflansch und Rohrbiindel konnen diesen Temperaturen dann nicht mehr

standhalten!
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Um erneute Undichtigkeiten in diesem Bereich zu vermeiden, sollten daher folgende Hinweise
zum Einbau des neuen AGR- Moduls beachtet werden:

. Das AGR-Modul muss immer Spannungsfrei eingebaut werden. Alle Verbindungen und
Anschlisse sollten von zu stecken/ zu verschrauben sein (hierbei sind grundsatzlich die
Drehmoment-Werte des Fahrzeugherstellers zu beachten)!

. Das Kuhlsystem muss genauestens auf weitere Undichtigkeiten hin gepruft werden.
Sollten hierbe Mangel festgestellt werden, mussen diese vor der ersten Inbetriebnahme
des Motors mit dem neuen AGR- Modul vollstandig behoben werden! Auch geringe
Kihlmittelverluste konnen zu Dampfblasenbildung fihren!

. Nach jeder Offnung und/ oder Reparatur am Kiihlsystem muss das System nach
Herstellervorgaben entliftet werden! Schon geringe Rest- Luft im Kihlsystem kann zu
Dampfblasenbildung und damit zu einer erneuten Undichtigkeit des AGR- Kihlers

fihren!
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EGR-MODULES

ATTENTION! Important assembly note for the EGR module!

Cooling system

This cooling system is a thermostatically controlled circulation cooling with a coolant pump
driven by a belt drive. All vehicles have got Visco-fan clutch with electrical control. The
connection with the Visco fan clutch depends on the coolant temperature and the signal from
the vehicle management computer (FFR). The fan is driven by spur wheels of the crank shaft.
The EGR module with the EGR cooler is integrated into the cooling system. (see picture)
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The EGR cooler (tubular cooler] is inside the housing of the EGR module (see picture). The most
common failure causes are internal leakages of the cooler. That is the reason why coolant gets
into the exhaust gas system.

In most of the cases there are leakages on the exhaust gas sided connecting flange, because
there the highest temperatures occur (see picture). Leaking EGR coolers are often the
consequential damage of previous

problems and / or repairs on the cooling system of the engine. In many cases air gets into the
cooling system due to coolant losses and / or incorrect ventilation. This air accumulates in the
highest point of the cooling system. Temperatures in the EGR coolers then rise to a far greater
extent than normal because of the so called cavitation. Soldered connections between the
exhaust gas flange and the tube bundle are not able to withstand such high temperatures!
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The following assembly instructions for the new EGR module should be observed in order to
avoid repeated leakage in this area:

. The EGR module must always be installed in idle condition. All connections and
connectors should be plugged and bolted. Please always mind the torque values of the
vehicle manufacturer!

. The cooling system must precisely be examined regarding further leakages. If there are
any defects, they have to be eliminated completely before first operation of the engine
with the new EGR module. Even small loss of coolant may lead to cavitation.

. After every opening and / or repair of the cooling system, the system must be ventilated
according to manufacturer’s specifications! Even a small amount of residual air in the
cooling system can lead to cavitation and consequently to a repeated leakage of the

EGR cooler!
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